Nahverkehrsplan des Landkreises [
Kissingel
Teilfortschreibung 202

kobra NVS Gmt

SchenkendorfstralRe
34119 Kass



Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fur den Landkreis Bad Kissingen k@br(] m

Ubermimamt fier Stet =

Impressum:

Herausgeber: Landratsamt Bad Kissingen

Bearbeitung:  kobra NVS GmbH
Schenkendorfstralle 4
34119 Kassel
Telefon 0561-770 777

e-mailinfo@kobra-nvs.de

Bearbeiter: Dieter Stepner


mailto:info@kobra-nvs.de

Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fir den Landkreis Bad Kissingen k@br(] m

Uberninamt firr Sie!

Inhalt

1. Rahmenbedingungen und Zielvorgahen.........cccccoeeee e 9....
R O Y101 o o R 9.
1.2 Nahverkehrsplan aus dem Jahr 2007..............uuuuuiiiiiiieiiiiiiieeieereee e aa e e e e Q...
1.3  Geltungsbereich des Nahverkehrsplans...........ccccooiiiii e 11...
1.4 Rahmenvorgaben aus anderen Fachplanungen............cccooiiiiiiiiiieeee e 11.
1.5 Rechtliche RahmenbedinQUNQEN..........uuuiiiiiiiiieiiieiieeeeeee e 12....

1.5.1  Gesetz liber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG)....12

152 Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bay@rn..........cccevvveeeiiiiiiiiiieeeeeee e 12.
153 Personenbeforderungsgesetz (PBefG).......c..uvvvvveiiiiiiiiiiie e 12..
1.5.4  Behindertengleichstellungsgesetz (BGG)........ccuvrrreeeiiiiiiiiiiieee e 13..
1.5.5 Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVEG).........ccoooceiiiiiiiviiiiniinneneeeeeeee, 14.
1.6  Finanzielle RahmenbedinQUNQEN...........cvviiiiiiiiiiiiiieee e 14....
1.7 ZIEIVOIQADEIL. ..o 16.......
Bestandsaufnahme und SchwachstellenanalySe.............coooiiiiiiiiiiiiiiiiiceeeee e 18..
2.1  Raumstruktur und soziodemografische Daten................ccooeeiiiiiccciccnivne e 18..
21.1 Einteilung des Untersuchungsgebietes in Verkehrszellen....................cocoee. 18
2.1.2  Zentralortliche GlIEAEIUNG.........uuuuiiiiiiiiiiieiieeieee et 18....
2.1.3  Gebietskategorien und Entwicklungsachsen............cccovvviiiiiiiiiiie e 20
2.1.4  BEVOIKEIUNG ....ciiiiiiiieiie ettt e e e e e e e e e e e e 20......
2.1.5  Schulstandorte und sonstige Bildungseinrichtungen............cccccocvvvvvvvevvrnneeennen. 23
2.1.6 Beschaftigten- und Branchenstruktur....................ooo oo 24..
2.1.7 Einkauf, Versorgung und Verwaltung..........ccccevvvieeiieieeeeeecccins 28..
2.1.8 Freizeit, KUr UNA TOUMSIMUS. ... .cuuuiiiii ittt e et s e s e s s e e saa s e saansaeans 30....
2.1.9  VerkenrsersChlief3UNG..........oeeiiiiiiiiiiiiie e 31....
2.2 GesamtverkehrsSNaChiTage. ... .cccccuiiiiiiiiiiiiieeeeee e 32....
2.2.1  VerkehrsmittelWahl............cooiiiiiiiiiie e 32.....
222 BerUTSVEIKEN.....oiiee e 33......
2.2.3  AUSDIlAUNGSVEIKENT........eeieiiieeee e 36.....
2.3 Derzeitiges OPNV-ANQEINOL. .........ccociiiiieieieieeiceeeee e, 37.....
231 Leistungsangebat....... ... 37.....
2.3.2 LinienUDErSICNL.........ocooiii e AD
2.4 Derzeitige OPNV-NULZUNG..........coeeuiereerierieieieeteeteeteeteete e ete et sae e e et s e saesse e 50.....
2.5  SChwaChstelleNaNalYSE......ccooiiiiiiiiiiii e 51.....
251 Raumliche ErschliefBUng............oovviiiiiiii e e e 51....
2.5.2 BedienungShAUTIgKEIL..........ccoor i e e e e e e eeaeens 52....



Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fir den Landkreis Bad Kissingen k@br(] m

4.

Uberninamt firr Sie!

2.5.3 (= 1] 4= 10 o = PP 58......
2.5.4  Infrastruktur und SchnittStellen............ccvveeii i 59...
255 Fahrgastinformation..............coooiiiiiii e 5a.....
T T - 1 115517251 (=] 1 o P aaq......
257 Befragung der GEMEINAEN.............oooi oo a e e e 61....
Voraussichtliche ENtWICKIUNGEN. ... 63.....
3.1 BevolKerungsentWiCKIUNG...........uviiiiiiiiie e 63.....
3.2 Planungen zur Siedlungs- und verkehrsinfrastrukturellen Entwicklung..................... 64
3.3  Planungen im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und benachbarter Aufgaben®éger
3.3.1 Planungen im Schienenpersonennahverkehr (SPNV)............ccco oo, 66
3.3.2 Planungen der benachbarten Aufgabentrager...........ccccccovviiiiiiiie e 67.
Barrierefreier OPNW.........cccciiuiieiiiiite ittt ettt te st besaesaeeresaeeneeseenseneen) 68......
A 1= £ =] w4 U | o [P P TP P PP PPPPPRI 68.......
o €10 oo | =T =Y o RSP UURU R 70.......
4.3 Priorisierung von HalteStellen...........uueeiiiiiieiiiiiieeee e 72....
43.1 Merkmale zur Feststellung des Nutzungsanspruchs an eine Haltestelle........... 73
4.3.2 Methode zur Feststellung des Nutzungsanspruchs an eine Haltestelle:
N[04 T g e= T T= 1] R 5.
4.3.3 Kategorisierung: Ausbaustandards nach Nutzwertanalyse..............ccccvvvevveeneee. 75
4.3.4  KAEQOIISIEIUNG.....cciiiiiitiiiieee e ettt e e e sttt e e e e s e e e e e e s st r e e e e e s aannbnneeeeeeaaane 11......
4.4 AUSDAUSTANAANTS........eveiiiieeiiiiie e e e s e e e s ereeeas 77......
4.4.1  Grundlegende MalBnahmen..........cccccccccvveiieiiiieeeeeeeeeccccccceenenvnenenn
4.4.2  BaAUFOIMML...c.oiiiiiiiiiice el B
4.4.3 A1 1= o | 1 T 78......
R O LU 1= (U o o O TP T O PP POPPPOPPPPPPPPPPPPPPPPPY £ o PRI
4.4.5 RABUOWEGE. ...t e e e e e e e e e eas 79......
4.4.6  WahrneNmMBAarKeit...........oooiiiiiiiiiiii e 8aQ.....
4.5  HaltestelleNKatEQOIIEI .. ... ...t e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e s e e eaaes aa.....
45.1 Kategorie D: Ausnahmehaltestellen............ccvvvviii i 80...
45.2 Kategorie C: Grundstandard...............oocuueiiieeeiiniiiiiieeee e 82....
4.5.3 Kategorie B: Gehobener Standard fur Verknupfungshaltestellen...................... 84
45.4  Kategorie A: BusbahnhGfe............oooiiiiii e 86....
4.5.5 HaltestellenDOrde..........ooeeeeeee e 88.....
I = 1] 4= U [ [~ PP PPPPP PP 88.......
4.6.1  Anforderungen an StandardlinienNbUSSE..............eeviiiiiiiiiiiii e 88..
4.6.2  Anforderung an Klein- und MiNIDUSSE........cooiiiiiiiiiiiiiic e 89..



Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fir den Landkreis Bad Kissingen

kebra M

Uberninamt firr Sie!

4.6.3 Fahrzeuge des Bedarfsverkehrs..........cccccuviiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeee e Q...
A =T (1] 0T | APPSO P PPPPPRPPPTPPPPI a0.......
4.8  FahnrgastinfOrMation..........cuuviiiiie e e e e e e e e 90......

5. RANMENKONZEPLON......cci i e e e e e e e e e e e e e e aaaaaaaaaaead 92......
5.1 LeistungSangebal.........cccooiiiii e ——— Q2......

5.1.1 Erreichbarkeit und Bedienungsstandards............cccovvvveiiiiiiiiieieeenieieeee e 92..

5.1.2 Einzugsbereiche der Haltestellen..............ooo e a3...

5.1.3  VErKeNISZEIEN......ooieiiieii e 9......

514 HAUPTINEIZ... .. e e e e e e e e e e e aar s 95......

5.1.5  NEDENNEIZ......ooiiiiieii e 96......

5.1.6 EFQANZUNGSNELZ. ... 96......

5.1.7  SCRUIVEIKENI ... .oeiiiiiie e Q......

5.1.8  Stadtverkehr Bad KiSSINGEN.........uiiiiiiiiiiiiiiee et 100..

5.1.9  FreizeitVerkeNI.. ..o 100...

5.1.10 Burgerbusse und vergleichbare ehrenamtliche Initiativen............................... 101

6. Neuordnung des OPNV-NELZES..........ccceciiriiriiriireeeeeee e see e ste et sresresresresreeseanea 102..
6.1  Systematik zur LiNieNNEUDENENNUNG..........uviiiiiiiiiiiiieeee e 102.
6.2  Linienbindel und LinienUbersiCht. .........coccuvviiiiiiiiiiiiceee e 102.

6.2.1  Bestehende KONZESSIONEM.........coiiiiiiiiiiiieeiiiii et 102..

6.2.2  LINIENDUNGEL.....ooiiiiii e 103....

6.2.3 Liniensteckbriefe HAUPINELZ..........coooiiiiiiiiieee e 106.

6.2.4  Liniensteckbriefe NEDEeNNELZ............oooiiiiiiiiiii e 110.

6.2.5 Liniensteckbriefe ErganzungSnNetz...........cccccuvuiiiiiiiiiiiieiieiieeeeereeee e eeeeaaeeee e 1109,

6.2.6  Liniensteckbriefe Freizeitverkehre. ... 124

6.2.7  Liniensteckbriefe Stadtverkehr Bad KiSSINGEN...........ccccuiiiiiiiiiiiiiiiiicee e 126

7. Qualitatsstandards fur den OPNV im Landkreis Bad KisSingen..............cccovcvveeereeneennen. 135
7.1 BetriebSPIlICNT. ... 135....

7.1.1  Verflgbarkeit des Fahrtangebotes/ Ausfallquote...........ccccccvvvviiiil, 135

7.1.2 PUNKICRKEIT. ... e e e e e e e e e e e nnnes 135....

7.1.3 Platzkapazitaten/BeSetzungSgrad...........ooocuriiiiieeiiiiiiiieiee e 136.
7.2 Anforderungen an die Verkehrsdurchflhrung...........ccccoooiiiiiiiiinii e 136

7.2.1  Anforderungen an Betriebshof und Betriebsleitstelle..................cccceiiiiiiiiies 136

7.2.2  Verantwortliche Ansprechpartner auf Seiten des Betreibels...............ccccueeee 137

7.2.3 Betriebs-, Verspatung- und Storfallmanagement...........ccccccvviviiiiiiiieeiieeeeenenn. 138

7.2.4  Rechnergestitztes Betriebsleitsystem/ ITCS.........coooiiiiiiieeeee, 138
7.3 Tarif und FahrsCheinerwerh........ ... 139..



Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fir den Landkreis Bad Kissingen k@br(] m

Uberninamt firr Sie!

F48C 75 R - | P PO P PP PP PPPPPPPPPRI 139.....
7.3.2  Anforderungen an den Vertrieb/ Vertriebswege...........cccooveveeiiiiiiiiine e 139
7.4  Anforderungen an die Fahrgastinformation..............cccccooviiiiiii e 140
7.4.1  Information vor Fahrtantrith...........cocoviriiiiiriiicee e 140.
7.4.2  Information an der Haltestelle..............oooiiiiiiiiiii e 141.
7.4.3 Information wahrend der Fahrt...........coooiiiiiiiii e 141
7.4.4  Information im SOrfall...........oommiiiiii e 141..
7.4.5 Barrierefreie Fahrgastinformatian...............cooooiiiiiiiieeieecc e 142
7.5 Anforderungen an die FahrzeugquUalitAL..............cccuverieiiiiiiiiiiiiieciieecce e, 142
7.5.1  Allgemeine ANfOrderungen.......cccccovvieiiie e 142.
7.5.2  Anforderungen an die Fahrzeugausstattung..............cccuverreeriiniiinieeeee s 143

7.5.3  Anforderungen an Fahrzeugzustand, -reinigung und Schadensbeseitigung...144

7.5.4  AUBENWEIDUNG....coiiiiiiitiii e e e e e e e s reeeeeas 144...
7.6  Anforderungen an das Personal.........ceeeviieiiiiiiiiiiiiiieeee e 145..
7.6.1 FaNrPersoNal..........ueeeeeeiiiiiiiiiiiee s 145....
7.6.2 LeitStellenPersSONaAL.........cooo i 145...
T.7  BeICNISWESEN.....ccci et e e e e e e 145....
7.7.1  SOfOrtmMEldUNGEN.... ..o e e e e e e e e e e e e e e 146...
7.7.2 (@011 =1 ) o L=] (o] o] (= TR 146...
7.7.3  Qualitatskontrollen und -SIChEIUNG...........uuvviiiiiiiiiiiiiieee e, 146
8. Wirkungen der NetZIefOIM........cooui it e 147...
8.1 Grobabschatzung der voraussichtlichen Nachfrageentwicklung..............ccccccoeoe 147
8.1.1 Entwicklung der nachfragebestimmenden Strukturdaten...............ccccceeeeennnnns 147
8.1.2 Entwicklung der Fahrgastzahlen im Landkreis Bad Kissingen.............cc.ee..... 148
8.2  Kostenentwicklung im regionalen Verkenr...........cccooiiieeee e 149
8.3 Ausblick und HandlungSprioritaten............coeeiiiiiiiiiiieeeeiiee e 149.
9. Beschluss des Nahverkehrsplans 2022............cccuiiiiiiiiiiiiiieeee e 151.
10. Beschluss der Teilfortschreibung des Nahverkehrsplans.2024............cc.ccccococl. 152
11. Literatur- und QUElleNVErzEIChNIS. ... 153..
11.1  Gesetze Und RICHEINIEIL.......oiiiiiie e 153...
0 I N[ 1 0T o R 153.....
11.3  INErNEIQUEITEN. .. ... 153....
11.4 Weltere QUEIIEN......uu e e e e e e e e e e e e e e e 153....
12. Verzeichnis der Anlagen und Karten...........oooooriiiiiiiiiiiii e 154..



Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fir den Landkreis Bad Kissingen k@br(] m

Uberninamt firr Sie!

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1: Gemeinden des Landkreises Bad Kissingen mit Siedlungsflachen................... 18
ADBDIIAUNG 2: ZENTIAIE OFTE... ... e e e e e e eeeeas 19......
Abbildung 3: Einwohnerzahlen nach Ortsteil im Landkreis Bad Kissingen..............cccccceeeennnne 21
Abbildung 4: Altersstruktur im Landkreis Bad Kissingen, Stand 2020, Quelle: Bayerisches Landesamt
L0 LS = L1 1= 1 PRSP 22........
Abbildung 5: Bildungs- und Betreuungseinrichtungen im Landkreis Bad Kissingen.............. 23
Abbildung 6: Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte im Landkreis nach Wirtschaftszweigen |
Quelle: Bayerisches Landesamt fur Statistik, 2018...........cooiiiiiiiiieniiieee e 25...
Abbildung 7: Branchenstruktur im Landkreis Bad Kissingen | Quelle: IHK-Standort-Portal, Stand 2020
................................................................................................................................................. 26..........
Abbildung 8: Branchenstruktur in den Stadten mit den meisten sozialversicherungspflichtig
Beschaftigten | Quelle: IHK-Standort-Portal, Stand 2020...............coooeiiiiiiiiiieeee e, 26..

Abbildung 9: Versorgungseinrichtungen des taglichen Bedarfs im Landkreis Bad Kissingen 28018)
Abbildung 10: Hauptverkehrsmittel auf den Wegen (Modal Split) im Landkreis Bad Kissinger:| Quell

MiD 2017, RegionalberiCht BaYeIN...........ooooiiiiiiiii e 32.....
Abbildung 11: Hauptverkehrsmittel auf den Wegen (Modal Split) in den unterfrankischen Landkreisen
| Quelle: MiD 2017, RegionalberiCht BaYEIN..........ocuviiiiiee it 33....
Abbildung 12: Pendlersaldi im Landkreis Bad Kissingen 2021 | Quelle: Pendleratlasd......... 34
Abbildung 13: Auspendler aus dem Landkreis 2021 | Quelle: Pendleratlas.de...................... 34
Abbildung 14: Einpendler in den Landkreis 2021 | Quelle: Pendleratlas.de..............cccuveeeeee.. 35
Abbildung 15: Pendlerbeziehungen des Landkreises Bad Kissingen | Quelle: eigene Darstellung,
Datengrundlage Bundesagentur fir Arbeit, 2022.............cuuiiiiiiiiiiiiiiiieiieceeeeeeeeee e 36...

Abbildung 16: Verkehrsmittelnutzung im Ausbildungsverkehr im Landkreis Bad Kissig@én 20
Quelle: Umsetzungskonzept zur schnelleren Erreichbarkeit von Arbeits-/Berufsschulstandorten fir

YN LSy AT o1 Lo (=T g Lo [T 0 12 0 TR 37.......
Abbildung 17: Linienverkehr des Landkreises Bad Kissingen (Stand 12.2018) | Quelle: Landkreis Bad
(TS T [T o DT PP PPPPPR PPN 39.........
Abbildung 18: Haltestelleneinzugsbereiche und Versorgungseinrichtungen im Landkrkisddagen
(5762 L0 20 R ) PO PP PPPPTPPPPPPPPP h1........
Abbildung 19: Haltestellenabfahrten an einem Schultag (Stand 2Q19).............ccccccvvivivninnneee. 52
Abbildung 20: Haltestellenabfahrten an einem Ferientag (Stand 2019)...............ccccccoooooee. 53
Abbildung 21: Haltestellenabfahrten an einem Samstag (Stand 2019)..........cccccveeeeiiiinnneenn. 53
Abbildung 22: Haltestellenabfahrten an einem Sonntag (Stand 2019).............ccccccvvvivivvennneee. 54
Abbildung 23: Bevolkerungsskizze 2020 bzw. 2040 | Quelle: Bayerisches Landesamt flxr Ziagsti
................................................................................................................................................. 63..........
Abbildung 24: Veranderung der Bevolkerung 2040 gegenlber 2020 nach Altersgruppen | Quelle:
Bayerisches Landesamt fUr StatiStik 2022.............ooooiiiiiiiiiii e 64....

Abbildung 25: Einsatzbereiche von Uberquerungsstellen an zweistreifigen StraRen mit
Fahrbahnbreite unter 8,50 m | Quelle: Richtlinien fur die Anlage von StadtstralRen RASt 06,79.88
Abbildung 26: Freizeitverkehre in den Landkreisen Bad Kissingen und Rhén-Grabfeld | Quelle:

Landkreis Bad Kissingen, Stand 04.2022.............u et 101..
Abbildung 27: Linienblindel im Jedermannverkehr nach der angestrebten
Genehmigungszeitenharmonisierung ab dem 01.01.2027..........cccooiiiiicieiiniiiieiieeeeeeeeeeeeee 104

Ausgewahlte Kartendarstellungen aus dem Textteil des Berichts finden sich gesammelt im
Anlagenband.



Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fir den Landkreis Bad Kissingen k@br(] m

Uberninamt firr Sie!
Tabellenverzeichnis

Tabelle 1: Schulstruktur im Landkreis Bad Kissingen, Stand 2019/2020 | Quelle: Bayerisches

Landesamt fUIr STALISTK. .........uuerieeiieiiiiiee e 23.......
Tabelle 2: Sozialversicherungspflichtige Personen im Landkreis Bad Kissingen. Quelle: NVP 2007,
Bayerisches Landesamt flr Statistik 2018...............coooiiiiiiiiiiiiireerre e 24....
Tabelle 3: Arbeitsplatzagglomerationen im Landkreis Bad Kissingen | Quelle: Befragung der
Gemeinden im Landkreis, eigene RecherChe.............coo oo 28...
Tabelle 4: Tourismus im Landkreis Bad Kissingen | Quelle: Bayerisches Landesamt fur Statistik 2018,
AN AT =2 00 /SRR 30........

Tabelle 5: Tourismus in Bad Kissingen | Quelle: Bayerisches Landesamt fur Statistik .2018.30
Tabelle 6: Tourismus in Bad Briickenau | Quelle: Bayerisches Landesamt fir Statistik. 201830
Tabelle 7: Tourismus in Bad Bocklet | Quelle: Bayerisches Landesamt fur Statistik 2018......31

Tabelle 8: Vergleich Pkw-Dichte | Quelle: Bayerisches Landesamt fir Statistik.2020............ 31
Tabelle 9: Richt- und Grenzwerte fur Bedienungshaufigkeiten in l&andlichen Raumen laut der Leitlinie
fir Nahverkehrsplanung in BAYEEI...........uuuuiiiiiiiiiiiieiieeeeeeeee e e e e B5.....

Tabelle 10: Bedienungshaufigkeit in Orten mit Gber 3.000 Einwohnern, laut Fahrp&n.201...55
Tabelle 11: Bedienungshéaufigkeit in Orten zwischen 1.000 und 3.000 Einwohnern, lawri-206d

Tabelle 12: Bedienungshéaufigkeit in Orten mit weniger als 1.000 Einwohnern, laut FaldjBans3
Tabelle 13: Fahrscheinarten der Verkehrsgemeinschaft Kim - Kissingen mobil | Quelle: www.mobil-

Kg.de (ZUgriff OL.2022) ... ..ot e e e e e e e e e e et e e e e aaeaaaaaaaaaaaaaeaaeasseassaasaaaaaaannanes 61.......
Tabelle 14: Planungsvorhaben der Gemeinden im Landkreis Bad Kissingen zur Siedlungsentwicklung
................................................................................................................................................. 65..........
Tabelle 15: Planungsvorhaben der Gemeinden im Landkreis Bad Kissingen zur Entwicklung der

NV ErKENISINTTASIIUKLUL ... e e e e e e e e e e e e e e e aaeaaeaaaaeeeaaeaeeaseaasaanaaannns 66.......
Tabelle 16: Punktwertgrenzen Ausbaustandards Zielkategatie............cccccccvvrvvvvvinireeeeeeeeennen. 16.
Tabelle 17: Einsatzgrenzen Kap, Bucht, Fahrbahnrand................ccccccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeceeee, 78..

d oo i6W r"Sv E =+« €oc E* Zo] "MvPecpy 0]8 S Ju > v IE |- <Jee]n
Mindestanforderungen fiir die Haltestelleneinzugsbereiche (Radius Luftlinie)....................... 93

Tabelle 19: Definition der Verkehrszeiten im Landkreis Bad Kissingen..........ccccccoovcvvviveeeennnns 95
Tabelle 20: Liniengenehmigungen im Landkreis Bad Kissingen | Quelle: Landratsamt Bad Kissingen,
0210 PRSP 103.......


file://///KOBRA/Daten/4%20Verkehrsplanung/2019/NVP%20Bad%20Kissingen/_Neuer%20NVP/NVP%20Bad%20Kissingen_220711.docx%23_Toc108606321

Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fir den Landkreis Bad Kissingen k@br(] m

Uberninumt fitr Sie! P
Abkirzungsverzeichnis
BayOPNVG: Gesetz (iber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Bayern
BEG: Bayerische Eisenbahngesellschaft
BGG: Behindertengleichstellungsgesetz
BOKTraft: Verordnung tber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr
FNP: Flachennutzungsplan
GVFG: Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
HVZ: Hauptverkehrszeit
IHK: Industrieund Handelskammer
MiD: Mobilitat in Deutschland
MIV: Motorisierter Individualverkehr
NVP: Nahverkehrsplan
NVZ: Neben- oder Normalverkehrszeit
OPNV: Offentlicher Personennahverkehr
PBefG: Personenbeférderungsgesetz
RBL: Rechnergestiitztes Betriebsleitsystem
SPNV: Schienenpersonennahverkehr
StVO: Strallenverkehrsordnung
SVZ Schwachverkehrszeit

VHS: Volkshochschule



Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fir den Landkreis Bad Kissingen k@br(] m

Uberninamt firr Sie!

1. Rahmenbedingungen und Zielvorgaben
1.1 Einflhrung

Das Gesetz uber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG) bestimmt die
Landkreise als freiwillige Aufgabentrager fiir die Planung, Organisation und Durchfiihrung des OPN
Demnach haben diese auf ihrem Gebiet Planungen zur Sicherung und Verbesserung des offentlichen
Personennahverkehrs (OPNV) nach den Erfordernissen des BayOPNVG durchzufiihren. Der
offentliche Personennahverkehr ist nach dem BayOPNVG eine Aufgabe der Daseinsvorsorge und soll
als moglichst vollwertige Alternative zum motorisierten Individualverkehr (MIV) zur Verfligung

stehen (vgl. Art. 2 (1) BayOPNVG).

Als Planungsinstrument zur Sicherung und Verbesserung des OPNV ist der Nahverkehrsplan
vorgesehen. Dieser entspricht einem Rahmenplan und soll - aufbauend auf einer Bestandsanalyse
und der zu erwartenden strukturellen Entwicklung - vor allem Zielvorstellungen fur den OPNV
formulieren und mogliche MalRnahmen zur Erreichung dieser Ziele in den Folgejahren aufzeigen.
Nach Art. 13 Abs. 2 BayOPNVG ist der Nahverkehrsplan in regelmaRigen Abstanden zu tberprifen
und fortzuschreiben.

Bei der Erstellung bzw. Fortschreibung des Nahverkehrsplanes ist die aktuelle vom Bayerischen
Staatsministerium flr Wirtschaft, Verkehr und Technologie herausgegebene Leitlinie zur
Nahverkehrsplanung aus dem Juli 1998 zu beriicksichtigen.

Im Rahmen der Arbeiten am neuen Nahverkehrsplan wurden alle Verkehrsunternehmen angehort,
und die Kommunen des Landkreises im Rahmen einer Fragebogenaktion zur aktiven Mitarbeit
aufgefordert. Zudem ist beim Thema Barrierefreiheit der Behindertenbeauftragte des Landkreises an
der Erarbeitung beteiligt worden. Weiterhin ist der Nahverkehrsplan in Abstimmung mit dem
benachbarten Aufgabentrager aus dem Landkreis Rhén-Grabfeld erstellt worden. Die anderen
Anrainerlandkreise werden im Rahmen des Anhorungsverfetiiber den Fortschreibungsprozess
unterrichtet.

1.2Nahverkehrsplan aus dem Jahr 2007

Der aktuell giltige Nahverkehrsplan besteht seit seiner Verabschiedung im Jahr 2007 weitestgehend
unverandert fort. Das im Rahmen des Nahverkehrsplanes beschlossene Malinahmenpaket
beinhaltet:

Bereich Leistungsangebot

x Eine Verbesserung der Erreichbarkeit und der Bedienungshaufigkeiten, wobei Mangel (bezogen
auf die in der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern genannten Grenzwerte) lediglich
vereinzelt festgestellt worden sind.

x Eine Definition des Hauptnetzes mit Linien, die an den Entwicklungsachsen ausgerichtetisind un
sich durch eine tbersichtliche und direkte Linienfiihrung auszeichnen.

x Eine Definition des Erg&nzungsnetzes, das die Erschlie3ung aufRerhalb der Entwicklungsachsen
bzw. des Hauptnetzes gewahrleisten soll. Im Erganzungsnetz sollten verstéarkt auch flexible
Bedienungsformen zum Einsatz kommen.

X Eine Verbesserung des Freizeitnetzes durch die Einfuhrung des Baderlandbusses.

X Entzerrung von Linienverlaufen.
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X Soweit wirtschaftlich sinnvoll, eine Integration der freigestellten Schiilerverkehre in den OPNV.
X Verbesserung der Verkehrsverbindung nach Fulda (von Bad Briickenau aus).
x Eine Umstellung des OPNV-Angebotes auf flexible Bedienformen bei geringer Nachfrage.

Bereich Infrastruktur

x Die Anteile an barrierefreien Fahrzeugen in den Fahrzeugflotten der Verkehrsunternehmen
sollen sukzessive erhoht werden.

x Gleiches gilt fir die Haltestelleninfrastruktur, auch hier ist eine sukzessive Weiterentwicklung
Richtung Barrierefreiheit beschlossen worden. Bei Neuanlage oder Umbau von Haltestellen solle
auf eine barrierefreie Gestaltung geachtet werden.

X An den Schnittstellen zwischen Bus und Bahn sind bessere Anbindungen anzustreben, dies
betrifft die Bahnhéfe und Bahnhaltepunkte in Bad Kissingen, Minnerstadt und Rottershausen.

Bereich Information und Qualitatssicherung

x Einfihrung eines regionalen Rechnergestiitzten Betriebsleitsystems (RBL) und damit
verbundenen Anzeigen zur dynamischen Fahrgastinformation an wichtigen
Verknupfungshaltestellen.

Bereich Tarif und Organisationsstrukturen

X Integration des Bahnverkehrs in das Wabentarifsystems.
X Bei zukiinftigen Planungen sollen Uberlegungen zur Digitalisierung des Fahrscheinerwerbs und
des Zahlungsverkehrs erfolgen.

Bereich Linienbindelung und Teilnetze

x Unter Beteiligung der Verkehrsunternehmen sind eine Zusammenfassung von Linien zu
Linienbiindeln und eine Harmonisierung der Konzessionslaufzeiten anzustreben.

10
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1.3 Geltungsbereich des Nahverkehrsplans

Der Planungsraum des NVP ist gleichzeitig sein Geltungsbereich und wird in der Regel durch den
Zustandigkeitsbereich des Aufgabentragers, in diesem Fall also des Landkreises Bad Kissingen
definiert.

Der Landkreis Bad Kissingen liegt im Regierungsbezirk Unterfranken am nordwestlichen Rand des
Freistaates Bayern und ist der Planungsregion Main-Rhén (Region 3) zugéddgetnzt wird er
sudwestlich vom Landkreis Main-Spessart, siddstlich vom Landkreis Schweinfurt. Im Nord-Osten
liegt der Landkreis Rhon-Grabfeld. Westlich und nordwestlich liegen der Main-Kinzig-Kréés und
Landkreis Fulda des Bundeslandes Hessen. Im Gebiet des Landkreises Bad Kissingen liegen vier
Stadte, elf Markte und elf Gemeinden.

1.4Rahmenvorgaben aus anderen Fachplanungen
Landesentwicklungsprogramm Bayern:

Das Landesentwicklungsprogramm Bayern fordert eine Weiterentwicklung der VerkehrserschlielBung
und eine Verbesserung der Flachenbedienung durch den OPNV.

Regionalplan Main-Rhén:

Im Regionalplan der Region Main-Rhon werden der Norden und Nordosten des Landkreises Bad

<]es]VP v 0* co Vv 0] Z &d]JoE puU e v v3A] lopvP Jv +}v E u D -
definiert. Des Weiteren werden zwei Entwicklungsachsen festgelegt: Die 8chaseinfurt t

Oerlenbacht Bad Kissingert Burkardroth t Bad Briickenau Richtung Fuldasowie die AchsBad

Neustadt a. d. Saald Minnerstadt t Bad Kissingert Euerdorft Hammelburgt Richtung

Gemiinden a. Main

Bad Kissingen und Bad Neustadt a. d. Saale (Landkreis Rhon-Grabfeld) bilden zusammen ein
Oberzentrum. Das néchstgelegene Oberzentrum ist laut dem Regionalplan Main-Rhén Schweinfurt.
Die Mittelzentren im Landkreis sind Bad Briickenau und Hammelburg, wobei die letzten beiden als
bevorzugt zu entwickelnde Mittelzentren ausgewiesen sind. Als bevorzugt zu entwickelndes
Unterzentrum ist im Regionalplan Oerlenbach, als bevorzugt zu entwickelndesktesmzZeitlofs,
Burkardroth und Mafl3bach gekennzeichnet.

Die Verkehrsbedienung durch den OPNV soll laut Regionalplan in allen Teilen der Region,
insbesondere aber entlang der Entwicklungsachsen durch eine Angebotsverbesserung und die
Einfihrung eines integralen Taktfahrplans weiter ausgebaut werden. Des Weiteren sollen die
Verkehrsbeziehungen mit benachbarten Regionen verbessert werden, dies betrifft insbesondere die
Verbindungen nach Bamberg und nach Fulda.

Der Regionalplan fordert weiterhin eine Verbesserung der Nahverkehrsbedienung im landlichen
Raum vor allem hinsichtlich der FlachenerschlieRung (analog zum Landesentwicklungsprogramm)
sowie hinsichtlich der zeitlichen Erreichbarkeit der zentralen Orte. Zur Erhaltung der Attraktivitat des

1 Ebenfalls zur Planungsregion 3 gehoren die Landkreise Rhon-Grabfehbdrée und Schweinfurt sowie die
Stadt Schweinfurt.
11
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OPNV auch in verkehrsschwachen Zeiten soll das Angebot in den Abend- und Nachtstunden sowie an
den Wochenenden mindestens auf dem aktuellen Niveau erhalten bleiben.

1.5Rechtliche Rahmenbedingungen
1.5.1 Gesetz Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Bayern (B2iyUG)

Laut Artikel 13 des Bayerischen OPNV-Gesetz sind im Rahmen der Erstellung/ Fortsclhicgibung
Nahverkehrsplanen folgende Schritte zu unternehmen:

1. Die im Nahverkehrsraum vorhandenen Verkehrseinrichtungen sind zu erfassen,

2. das kinftig zu erwartende Verkehrsaufkommen im motorisierten Individualverkehr und im
offentlichen Personennahverkehr auf Schiene und Stral3e ist zu prognostizieren,

3. Zielvorstellungen Uber das kinftig anzustrebende Verkehrsaufkommen im 6ffentlichen
Personennahverkehr auf Schiene und Straf3e sind zu entwickeln und

4. es sind planerische Malinahmen vorzusehen, die eine bestmogliche Gestaltung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs unter Berticksichtigung der Belange des Gesamtverkehrs Zulassen.

Des Weiteren wirdn Artikel 13 dargelegt, dass aul3erdem die Belange des Umweltschutzes, die
Grundsatze der Wirtschatftlichkeit und Sparsamkeit und die Erfordernisse der Raumordnung,
Landesplanung und Stadtplanung sowie die anerkannten Grundsétze der Nahverkehrsplanung
bertcksichtigt werden missen

1.5.2 Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern

In der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern von 1998 werden Planungsgrundsatze, -
organisation, -inhalte, -methodik und -kontrolle als Bestandteile jedes Nahverkehespamgefuhrt,
die als Orientierung bei der Erstellung oder Fortschreibung von Nahverkehrsplanen dienen sollen.
Bestimmte Zielkriterien werden zudem mit bestimmten Grenz- und Richtwerten bestimmt

Der vorliegende Nahverkehrsplan folgt im Wesentlichen den Vorgaben der Leitlinie in ihrem Stand
von 1998, die Leitlinie wird aktuell Gberarbeitet.

1.5.3 Personenbeforderungsgesetz (PBefG)

Das Personenbefdérderungsgesetz (PBefG) regelt die rechtlichen Grundlagen fur die
unternehmerische Betétigung im Offentlichen Personennahverkehr sowie fur das
Genehmigungsverfahren. Es legt den Ordnungsrahmen fiir den OPNV fest. Das PBefG ist zum
01.01.2013 im Kontext mit der EU-Verordnung 1370/2007 novelliert worderlefazte wesentliche
Anderung ist am 01.08.2021 erfolgt, mit der fiir neue digitale Mobilitatsangebote undstdiend
Geschéaftsmodelle eine eigene Rechtsgrundlage geschaffen worden sind.

2 https:/Iwww.gesetze-bayern.de/Content/Document/BayOePN V& -
3 http://www.demografie-leitfaden-bayern.de/fileadmin/user _upload/demografie
leitfaden/dokumente/LEITLINIE98.pdf
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Fur die Erstellung/ Fortschreibung von Nahverkehrsplanen ist das PBefG zudem ausfolgend
Griunden von hoher Relevanz:

X In 8 8 Abs. 3 sind die maRRgeblichen Belange beschrieben, die im NVP definiert sein missen. Der
Aufgabentrager als zustéandige Behorde definiert vor diesem Hintergrund im Nahverkehrsplan
c] Vv(}& E&pvP v v hu( vP pv Yp 0]sS § « s UmWwelidEalitatP }S «U oo
*}JA] ] Ss}EP v (°E ] A El ZE-u]88 0° EPE J(v [/v8 PE 3§]}v
Der Nahverkehrsplan stellt somit das wesentliche Steuerungsinstrument der Aufgabentrager zur
Entwicklung des OPNV dar.

x Das PBefG stellt Anforderungen an die Inhalte eines Nahverkehrsplans hinsichtlich der
Zielsetzungen der Barrierefreiheit. So fordert das Gesetz, bis 2022 einen vollstandig
barrierefreien Zugang zum OPNV zu schaffen (§ 8, Abs. 3):

c E E ZA El ZE+%0 v Z § ] o VvP E Jv]ZE & D} ]Jo]s8 8§} & « ve]
Menschen mit dem Ziel zu bertcksichtigen, fur die Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs bis

zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Die in 8anAtg Frist gilt

nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. Im
Nahverkehrsplan werden Aussagen Uber zeitliche Vorgaben und erforderliche Maf3nahmen

P SE}(( vX~”
x Das PBefG enthalt Vorgaben zur Beteiligung:

c ] @& u(*8 oopvP « E ZA EIl ZE+*%o0 ve *]v ] A}YEZ v v Vv hvi Ev
beteiligen; soweit vorhanden sind Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeirate, Verbande der in

ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Fahrgaste und Fahrgastverbantémmzuhre

/IvE B ee v o]Jv VP U e* v pv JelE]Ju]v] EuvPe(E ] Ip E° |le] ZE]P vX~

1.5.4 Behindertengleichstellungsgesetz (BGG)

Wesentlich an Relevanz gewinnt der § 8 des Behindertengleichstellungsgesetzes (im Folgenden BGG),
der die Herstellung von Barrierefreiheit in den Bereichen Bau und Verkehr vorsieht. In § 8 (5) heil3t es
dazu:

cr}ves]P uol] Zz } ® v & vo P vU ,((v80] Z tP U Wo 31 pv "8CE
zugangliche Verkehrsanlagen und Beférderungsmittel im offentlichen Personenverkehr sind nach
MaRgabe der einschldgigen Rechtsvorschriften des Bundes barridrgfr®l *3 0§ v X~

(3) Alle obersten Bundesbehdérden und Verfassungsorgane erstellen tiber die von ihnen genutzten
Gebaude, die im Eigentum des Bundes einschlie3lich der bundesunmittelbaren Korperschatften,
Anstalten und Stiftungen des 6ffentlichen Rechts stehen, bis zum 30. Juni 2021 Berichte Uber den
Stand der Barrierefreiheit dieser Bestandsgebaude und sollen verbindliche und tberprifbare
Mafnahmen- und Zeitplane zum weiteren Abbau von Barrieren erarbeiten.

Barrierefreiheit wird im 8§ 4 BGG folgendermal3en definiert:

c EE] E (E ] *]v pMo] Z uv e}veS]P vo P vU s I ZE-uJ¥s oU § Z
Systeme der Informationsverarbeitung, akustische und visuelle Informationsquellen und
Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestaltete Lebensbereiche, wenn sie fir Menschen mit
Behinderungen in der allgemein tblichen Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsétzlich ohne
fremde Hilfe auffindbar, zuganglich und nutzbar sind. Hierbei ist die Nutzung behirstsedmgt

V}ISA v JP & ,]Jo(*u]33 o0 Ipo «+]PX"
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1.5.5 Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG)

Das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) regelt die Finanzhilfen des Bundes fur
Investitionen zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse in den Kommunen. Die Gelder kénnen flr
MafRnahmen im OPNV und bei kommunalen StraRenbaumaRnahmen verwandt werden. Die
forderungsfahigen Vorhaben sind in § 2 GVFG aufgefihrt.

1.6 Finanzielle Rahmenbedingungen

Die rechtlichen Rahmenbedingungen fir Investitionshilfen des Freistaates haben sich seit der
Aufstellung des Nahverkehrsplanes 2007 nicht veréndert. Der Freistaat gewahrt den
Verkehrsunternehmen nach wie vor Investitionshilfen nach BayOPNVG Art. 21 und den
Aufgabentragern OPNV-Zuweisungen nach BayOPNVG Art. 27 (sowie RZOPNV, Teil 4).

Die Hohe der Zuweisungen wird laut BayOPNVG Art. 28 wie folgt festgelegt:
(1) Die Hohe der OPNV-Zuweisungen wird nach MaRgabe der Bewilligung im Haushalt festgesetzt.

(2) Bei der Festsetzung der OPNV-Zuweisung fir den einzelnen Aufgabentrager (Art. 8, 9) werden
neben der Zahl der im Gebiet des Aufgabentragers gefahrenen Nutzplatzkilometer im allgemeinen
offentlichen Personennahverkehr und gemessen am Umfang, in dem der Aufgabentrager die
allgemeinen Anforderungen (Art. 4) und den Bedienungsstandard (Art. 5) erdllésondere
bertcksichtigt

1. der zur Gewahrleistung einer angemessenen Verkehrsbedienung erforderliche Aufwand,
2. die finanzielle Leistungskraft des jeweiligen Aufgabentragers,

3. die Qualitat einer vorhandenen oder neu zu griindenden Verkehrskooperation, insbesondere der
Grad der erreichten Verkehrsverbesserung und der Nutzen fur die Allgemeinheit.

Wahrend der rechtliche Rahmen unverandert fortbesteht, haben sich die tatsachlichen finanziellen
Rahmenbedingungen zuungunsten der lokalen/ regionalen Aufgabentrager entwickelt. So hangt das
Volumen der jahrlichen Investitionshilfen stets mit den Haushaltsplanungen des Freistaates Bayern
zusammen, die mittel- oder gar langfristige Planungssicherheit wird dadurch stark eingeschrankt.
Erschwerend kommt hinzu, dass durch die Anstrengungen der Aufgabentrager, im Rahmen der
angestrebten Verkehrswende die Linienverkehre entsprechend qualitativ und quantitativ auf ein
hoheres Niveau zu heben, der Bedarf an Investitionshilfen in den meisten Fallen steigt (wahrend das
zur Verfigung stehende Volumen in etwa gleich bleibt).

Das bedeutet in Konsequenz, dass in Zukunft eine deutliche finanzielle Mehrbelastung auf die
Landkreise als Aufgabentrager zukommt.

Teilfortschreibung Nahverkehrsplan 2024:

E Z @ WE}Pv}e pe u:ZE 1Titi AE uld Jvu'e«us p(Av ]X,XAX
Jv E & E EuvP [X,XAX U6 D]}X | ~&NEh aEugllps Beredhninge®E Zv v X
UCee$ ] @& hue SIpvP  @E <}vil %3]}V TiT0 u]8 <} V(9CE,XJAX iU [

Umsetzung des Nahverkehrsplans gerechnet werden, denn seit 2022 haben vielfaltige
gesellschaftspolitische Herausforderungen und Veréanderungen dazu gefuhrt, dass der seinerzeit
verabschiedete Nahverkehrsplan heute finanziell nicht mehr verantwortbar ist. Beispielhaft seien
hier steigende Energiekosten infolge des Angriffskrieges auf die Ukraine, tarifabschlussbasierte
steigende Personalkosten, Fachkraftemangel in der Verkehrsbranche, klimapolitische Zielsetzungen

14



Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fir den Landkreis Bad Kissingen k@br(] m

Uberninamt firr Sie!

zum emissionsfreien Verkehr, Angebote wie das Deutschlandticket und die sinkende Innovationskraft
von Kommunen durch die steigenden finanziellen Belastungen genannt.

Aus diesem Grund wurde im ersten Halbjahr 2024 ein den aktuellen Rahmenbedingungen
angepasstes Nahverkehrskonzept entwickelt, dass einerseits die wirtschaftliche Leistungsfahigkeit
der Kommunen nicht Gber Gebuhr strapaziert und andererseits weiterhin ein zukunftsgewandtes,
attraktives und finanzierbares Nahverkehrsangebot sichern soll. Das angepasste Konzept ist als
Teilfortschreibung des Nahverkehrsplans 2024 im weiteren Verlauf dieses Dokuments insbesondere
In den Kapiteln 5 und 6 gekennzeichnet.
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1.7 Zielvorgaben

Die Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern gibt zur Aufstellung von Zieloigdfsmittel in

Form von Grenz- und Richtwerten fiir die Bewertung der OPNV-Qualitat vor. Dabei handelt es sich
bei den Grenzwerten um Mindestanforderungen an den OPNV, wahrend die Richtwerte den

cA°ove Z veA ES vddastallen. Im Fall der Uber- bzw. Unterschreitung dieser Werte muss

im Einzelfall entschieden werden, ob MaBhahmen zur Verbesserung der Situation angemessen sind.
Werden keine entsprechenden MalRnahmen ergriffen, ist dies zu begriinden. Dabei spielen die

Belange der Wirtschaftlichkeit und Finanzierung eine wichtige Rolle. Ziel ist eine effuaenden

Bedarf orientierte Gestaltung des OPNV-Angebotes. In Kapitel 2.5.2 wird die Erfullung dieser Werte
im aktuellen OPNV-System uberprft.

Daruber hinaus werden folgende Ziele unter den oben genannten Pramissen der Wirtschaftlichkeit

und Finanzierung angestrebt:

X
X
X

X X X X

Schaffung von Anreizen zum Umstieg vom MIV auf den OPNV
Etablierung des OPNYV als tragfahige Alternative zum MIV

Attraktivierung des OPNV durch Zu- und Abbringer-Angebote (auch und gerade fiir die letzte

Meile), z. B. in Form von Bedarfsverkehren

Ausweitung flexibler Bedienungsformen in Schwachverkehrszeiten (18.3022:30 Uhr und
5.00 Uhrt 6.00 Uhr) sowie an Samstagen, Sonn- und Feiertagen. Gepruft werden soll der Einsatz

von Bedarfsverkehren (fahrplangebunden/ fahrplanlos). Dabei soll eine oder mehrere
Flachenkonzessioaf) fur diese Bedienung in diesem Raum angestrebt werden.
Entwicklung einer zielgruppenspezifischen Information fir den OPNV und andere

Mobilitatsformen. Bereitstellung bzw. Weiterentwicklung der Plattfodiohin-Du-Willst} die
neben der Fahrplanauskunft fir den Buslinienverkehr und den Schienenverkehr auch die

] vVUVPe(}EuU c ° P & pee * pv v & D} ]Jo]S S vP }5§

enthalten sollte. Dartber hinaus sollen auch die entsprechenden Tarife der Mobilitatsformen

Al

hinterlegt und die Méglichkeit entwickelt werden Bedarfsverkehre einzusetzen. (Bereits in

Umsetzung)

Attraktivere Anbindung des oberen Sinngrunds (Markt Wildflecken) tiber Gersfeld nach Fulda

(teilweise umgesetzt)

Prufung der Einbeziehung der Pendlerparkplatze der Region in den OPNV des Landkreises
Prifung des Einsatzes von Blrgerbussen bzw. Einkaufsbussen durch ehrenamtliche Fahrerinnen

und Fahrer

Verbesserung der Erreichbarkeit der Ausbildungsstéatten durch Auszubildende. Prifung des
Einsatzes von flexiblen Bedienungsformen. (Istim Rahmen eines separaten Gutachtens
untersucht worden, vorrangig wird die bessere Erreichbarkeit durch Bedarfsverkehre zu

realisieren sein)

Schnelle Linien auf den Hauptachsen mit Zufiihrung aus den Randbereichen
Einfihrung von Taktverkehren

Bessere Lesbarkeit von Fahrplanen

Neue Freizeitverkehre Brennerweg/Thulbatal nach Bad Kissingen, von Bad Kissingen uber
Burkardroth zum Kreuzberg, Ellertshauser See tber das Lauertal von Maf3bach nach Minnerstadt

Bessere Anbindung von Maria Bildhausen (Bayerische Akademie fiir Sozialberufe, Paatagogik

Ehrenamt). (Bereits in Umsetzung)

Schaffung von Linienbiindeln

Bessere Vernetzung von Bus und Bahn
Prioritatenliste Ausbau Barrierefreiheit Haltestellen
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x Fahrradmitnahme im Linienverkehr entlang von Strecken mit attraktiven Fahrradwegen (Sinn-
/Saaletal)

X Verdichtung und Vertaktung der Linie 8142 zwischen den gemeinsamen Oberzentren Bad
Kissingen und Bad Neustadt

X Betrachtung der landerubergreifenden Linie 8054 mit mdglicher Verdichtung
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2. Bestandsaufnahme und Schwachstellenanalyse

Im Folgenden werden im Rahmen einer Bestandsanalyse die vorhandenen Daten zu
Verkehrsstromen, zur Raumstruktur und zu soziodemografischen Daten erfasssonabit

moglicht mit dem Stand von 2007 abgeglichen. AnschlieRend wird das derzeitige Angebot und die
Veranderungen seit der Aufstellung des Nahverkehrsplanes bewertet.

2.1 Raumstruktur und soziodemografische Daten
2.1.1 Einteilung des Untersuchungsgebietes in Verkehrszellen

Analog zum Nahverkehrsplan von 2007 wird empfohlen, die Verkehrszellen deckungsgleieh mit d
Gemeindegrenzen zu wahlen.

Gemeindegrenzen
Siedlungsflachen

Forst

™\ Ead Howtadt

Abbildung 1: Gemeinden des Landkreises Bad Kissingen mit Siedlungsflachen

Somit ergeben die vier Stadte, elf Markte und elf Gemeinden des Landkreises Bad Kissingen
insgesamt 26 Verkehrszellen.

Diese Abgrenzungen dienen auch als Hilfe bei der Datenerhebung zur Soziodemografie.

2.1.2 Zentralortliche Gliederung

Der Landesentwicklungsplan Bayern legt die Definition des Versorgungsauftrages der zentralen Orte
fest. So sollen Grundzentren die Grundversorgung des kurzfristigen bzw. taglichen Bedarfs fur die
Einwohner ihres Nahbereiches garantieren (Kindergarten, Grundschule, Lebensmittel). Mittelzentren
stellen Einrichtungen des gehobenen Bedarfs (Landratsamt, Finanzamt, Facharzte, VHS,
Berufsschule). Als Oberzentrum werden Orte definiert, die zusatzlich noch Guter des langfristigen
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und episodischen Bedarfs decken (Bundes- und Landesbehdrden, spezialisierter Einzelhandel,
Einrichtungen des Gesundheitswesens, der Kultur und Justiz).

Der Regionalplan in seiner giiltigen Form (Fassung aus dem Jahr 2008 mit seither in Kraft getretenen
Fortschreibungen) hat seit dem 2007 fortgeschriebenen NVP einige Anderungen erfahren.
Erwéhnenswert ist die Festlegung von Bad Kissingen und Bad Neustadt a. d. Saale (Landkreis Rhon-
Grabfeld als zentrale Doppelorte (mit der Funktion eines Oberzentrums) aus dem
Landesentwicklungsplan 2018.
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“o @ Mittelzentrum
° Unterzentrum
kr Rhén-C tel . .
g - Verbindungslinie
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<( LY ( 3 "//\t\//—‘-\vf 3
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Abbildung 2Zentrale Orte

Als zentrale Orte fir den Landkreis Bad Kissingen werden gefihrt:

Oberzentrum:

X Kreisstadt Bad Kissingen (zusammen mit Bad Neustadt a. d. Saale im Landkreis Rhon-Grabfeld)

Mittelzentren:

X Stadt Bad Briickenau
x Stadt Hammelburg

Grundzentren:

X Bad Bocklet
X Burkardroth
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Elfershausen und Euerdorf (als zentraler Doppelort)
Malbach

Munnerstadt

Oberthulba

Oerlenbach

Wildflecken

Zeitlofs

X X X X X X X

Bad Kissingen ist als Stadt mir der Funktion eines Oberzentrums der zentrale Bezugsort in
verwaltungstechnischer, wirtschaftlicher und kultureller Hinsicht fiir die Bevolkerung des

Landkreises. Das Oberzentrum Bad Kissingen nimmt deshalb im Landkreis die bedeutendste Stellung
ein.

Die nachstgelegenen Zentren aufRerhalb der Landkreisgrenzen Bad Kissingens sind die @herzentr
Schweinfurt und Fulda sowie Bad Neustadt a. d. Saale (zentraler Doppelort gemeirigsad m
Kissingen).

Das aul3erhalb der Landkreisgrenzen gelegene Oberzentrum Schweinfurt hat fir den Landkreis als
Arbeitsplatzschwerpunkt, Einkaufsstadt sowie als Ausbildungs- und Schulzentrum eine gewichtige
Bedeutung.

2.1.3 Gebietskategorien und Entwicklungsachsen

Laut Regionalplan (in seiner Teilfortschreibung von 2018) zahlt der Uberwiegende Teil des

> v IE Je » Ilp E ' ] 3Raui Mi} EEJonderem Handlungsbedatn Westen des
Landkreises sind zudem die Gemeinden Wildflecken, Riedenberg, Geroda und Wartmannsroth als
C o}v Ee «SEUISPHE ZA Z '"u ]v v~A peP A] ¢« vX

Die beiden Uberregionalen Entwicklungsachsen erstrecken sich

X von Geminden am Main Uber Hammelburg, Bad Kissingen, Miinnerstadt, Bad Neustadt a. d.
Saale und Mellrichstadt nach Meiningen sowie
x von Fulda Gber Bad Brickenau, Burkardroth, Bad Kissingen und Oerlenbach nach Schweinfurt.

Die im Regionalplan 2003 nachrichtlich dargestellten regionalen Entwicklungsachsen finden sich in
der aktuellen Fassung nicht wieder.

Es handelt sich dabei um folgende Achsen:

x Bad Kissingeti Bad Bocklett Bad Neustadt,
x Zeitlofs t Bad Briickenau Wildflecken und
x Stadtlauringent MaR3bacht Minnerstadt.

2.1.4 Bevolkerung

Derzeit leben 103.169 (Stand 2020) Personen im LanélkBsiseiner Flache von 1.137 km2 bedeutet
dies eine Bevdlkerungsdichte von etwa 91 Einwohnern/kmz2. Ein im Vergleich sehr gerergedan
der Regierungsbezirk Unterfranken 154 Einwohner/km? und der Freistaat Bayern 184 Enkmiin

4 Quelle: Bayerisches Landesamt flir Statistik
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aufweisen. Die weit unterdurchschnittliche Bevoélkerungsdichte im Vergleich zu den Werten fur
Bayern und dem Regierungsbezirk Unterfranken unterstreicht den landlichen Charakter des
Landkreises.

H Al I Bevolkerung in Hauptorten
. =N R B Bevblkerung in Ortsteilen

i, ; 1000 Totale Anzahl

E36 Hewtast

Abbildung 3Einwohnerzahlen nach Ortsteil im Landkreis Bad Kissingen

Die folgende Abbildung stellt die Altersstruktur im Landkreis Bad Kissingen dar. Der émnteil d
Einwohner unter 18 Jahren, die keinen Flhrerschein besitzen und somit naturgemal eine der
wichtigsten Zielgruppen des OPNV darstellen, betragt aktuell lediglichLé#d

Der relativ grofR3e Anteil der Bevolkerungsgruppen der zwischen 40 und 60 Jahren ist zemar imm
v} Z 1 Zo vu "]P }u]v v38U 00 E JvPe ]*8 ]v ct 80 HWE@sRhrigen | ' E 1 %o %
erkennbar.

Die Feststellung aus dem NVP von 2007, dass sich innerhalb der Bevdlkerungsgruppe zwischen 30
und 65 erfahrungsgeman viele MIV-affine Berufspendler befinden, gilt nach wie vor. Allerdings kann
ein groRer Teil dieser Gruppe in naher Zukunft (mit dem Eintritt in das Rentenalter) u. U. wieder als
potenzielle Fahrgite fur den OPNV im Landkreis relevant werden.

21



Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fir den Landkreis Bad Kissingen K@D rQ m

Uberminumt fir Sie!

Bevolkerungsstruktur im Landkreis Bad Kissingen
(Angaben in 1.000 Personen)
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unter 3 unter 6 unter 10 unter 16 unter 19 unter 25 unter 40 unter 60 unter 75  Alter
m2010 2.2 25 3,7 6,5 3,8 7,1 16,3 32,6 18,3 11,4
m2015 25 2,4 3,3 57 3,3 6,4 16,4 31,6 18,2 13,3
m2020 2,7 2,7 3.4 5,2 2,9 6 16,8 29,1 21,3 13

m 2010 m 2015 = 2020

Abbildung 4: Altersstruktur im Landkreis Bad Kissingen, Stand 2020, Qugtlés@ees Landesamt fur Statistik
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2.1.5 Schulstandorte und sonstige Bildungseinrichtungen

Die bedeutendsten Ziele der Ausbildungsverkehre im Landkreis Bad Kissingen sind die Standorte der
weiterfihrenden Schulen Bad Kissingen, Bad Brickenau, Hammelburg sowie Minnerstadt. In allen
vier Stadten gibt es ein Gymnasium und bis auf Mlnnerstadt auch eine Realschule. In Bad Kissingen
ist zudem eine Berufsschule angesiedelt, in Minnerstadt ein Berufsbildungszentrum.

Haltestelle Radius = 500m

ek faas ¥ Haltestelle Radius = 700m

o

Einrichtungen Bad Kissingen
Kindertagesstatten

Schulen
Hochschuleinrichtungen
Sonstige Bildungseinrichtungen

Abbildung 5 Bildungs- und Betreuungseinrichtungen im Landkreis Bad Kissingen

Insgesamt stellt sich die Schulstruktur im Landkreis wie folgt dar:

Schulart Anzahl Anzahl Schiilel
Grund- sowie Mittel-/Hauptschulen 32 4.890
Forderzentren 4 491
Realschulen 3 1.539
Gymnasien 5 2.115
Summe 44 9.035

Tabelle 1: Schulstruktur im Landkreis Bad Kissingen, Stand 2019/2020 | QuellscBagdrandesamt fur Statistik

Die bedeutendsten Schulstandorte auRerhalb des Landkreises (flir Schilerinnen und Schiler aus dem
Landkreis Bad Kissingen) sind Schweinfurt und Bad Neustadt.
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2.1.6 Beschatftigten- und Branchenstruktur

Die Stadt Bad Kissingen ist der zentrale Bezugsort in verwaltungstechnischer, wirtschaftlicher und
kultureller Hinsicht fur die Bevdlkerung des Landkreises. Folgende Verwaltungseinrichtungen sind in
Bad Kissingen ansassig: Landratsamt, Amtsgericht, Amt fur Landwirtschaft und Erndhrung,
Arbeitsamt, Finanzamt, Staatliches Hochbauamt, Staatliches Forstamt, Staatliches Vermessungsamt.

Zwischen den Jahren 2007 und 2017 stieg die Anzahl der sozialversicherungspflichtig Beschéftigen im
Landkreis um rund 4.000 Personen auf 34.145 Personen (Beschéftigte am Arbé&lteadghtual

bedeutet das eine deutliche Steigerung von 12,3%. Im VergR@thFreistaat Bayern verzeichnete

im gleichen Zeitraum insgesamt ein Wachstum der Menge der sozialversicherungspflichtig
beschaftigten Personen von Uber 20%

Die Verteilung innerhalb des Landkreises verschob sich wahrenddessen leicht, wahrend die Kreisstadt
Bad Kissingen nach wie vor der Ort mit den meisten sozialversicherungspflichtig Beschéftigten ist, hat
vor allem Minnerstadt in den vergangenen 10 Jahren eingglativ gesehent starken Zuwachs zu
verzeichnen. Auch wenn die drei grofdten Stadte des Landkreises weiterhin Zuwéachse zu verzeichnen
haben, so liegen diese deutlich unter der Wachstumsrate des gesamten Landkreises, was darauf
hindeutet, dass Arbeitsplatze aktuell vor allem dezentral, in kleineren Gemeinden und Méarkten
entstehen.

Sozialversicherungspflichtige 2007  Anteil in 2017  Anteilin Entwicklung
Personen Prozent Prozent

Bad Kissingen Kreis 30.171 100 34.145 100 +13,2%
Bad Kissingen Stadt 10.483 34,7 11.150 32,7 +6,4%
Hammelburg 4,172 13,8 4392 12,9 +5,3%
Bad Briickenau 3.283 10,9 3.565 10,4 +8,6%
Minnerstadt 2.288 7,6 2.682 7,9 +17,2%

Tabelle 2: Sozialversicherungspflichtige Personen im Landkreis Bad Kis3uejlen NVP 2007, Bayerisches Landesamt fir
Statistik2018

Sortiert nach Wirtschaftszweigen, ergibt sich folgendes Bild:

5
https://www.statistik.bayern.de/mam/produkte/veroffentlichungen/statistischberichte/a6501c 201800.pdf

6 Daten aus dem Nahverkehrsplan 2007
" Daten vom Bayerischen Landesamt flir Statistik, 2018
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Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte im Landkreis nach
Wirtschaftszweigen

16000
14000
12000
10000

8000

6000

4000

2000

0 Land- und
Forstwirtschatft, Produzierendes Handel, Verkehrs, Sonstige Dienstleister
Fischerei Gewerbe Gastgewerbe

m 2007 310 10160 6566 13135
m 2017 297 10479 6449 16920

Abbildung 6: Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte im Landkreis nasbhafiiszweigen | Quelle: Bayerisches
Landesamt fiir Statistik, 2018

Wahrend die Beschaftigtenzahlen im ersten und zweiten Sektor Uberwiegend konstant geblieben
sind, ist ein deutlicher Anstieg im Dienstleistungssektor zu beobachten. Verkehrsplanerisch relevant
sind in diesem Sektor Beschaftigten vor allem aufgrund der Individualisierungstrends der letzten
Jahre, die u. a. zu flexibleren Arbeitszeiten, Teilzeiteinstellungen und Arbeit im Homeoffice geflhrt
haben. Aufgrund der benannten Trends ist dieser Personenkreis oft nicht mit den Ublichen

c” uu oA EIl ZE v len2%ej@icheh. ]

Der Schwerpunkt des Dienstleistungssektors liegt im Gesundheitsbereich. Als gré3ere Allgathein-
Fachkrankenhdser sind das Helios St. Elisabeth-Krankenhaus, in Bad Kissingen, das Helios
OrthoClinic in Hammelburg, in Bad Briickenau die Franz-von-Primmer-Klinik sowie in Miinnerstadt
die Klinik Michelsberg zu nennen. In Bad Kissingen, Bad Briickenau und Bad Bocklet befinden sich
zudem eine Vielzahl an weiteren Fachkliniken und Sanatorien. Der Beschaftigungsanteil in der
Gesundheitswirtschaft im Landkreis liegt bei ca. 27% der Gesamtbeschéaftigten.

Auffallig ist auch bei der Branchenstrukturtubersicht die eindeutig dominante Rolle der Kreisstadt Bad
Kissingen im Landkreis, lediglich im industriellen Sektor liegt die Anzahl der Unternehmen in
Hammelburg oder Mlnnerstadt auf einem &hnlichen Niveau.

8 Quelle: https://www.landkreis-badkissingen.de/gesundheit/2302.BaederlandiBais-Kissingen.html (Zugriff
01.2022)
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Branchenstruktur im Landkreis Bad Kissingen
(Anzahl Unternehmen)
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Abbildung 7: Branchenstruktur im Landkreis Bad Kissingen | Quelle: Irtioi$tortal, Stand 2020
Branchenstruktur in den Stadten mit den meisten
Beschaftigten (Anzahl Unternehmen)
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Abbildung 8Branchenstruktur in den Stadten mit den meisten sozialversicherungspflichtig Bgtamd Quelle: IHK-
Standort-Portal, Stand 2020
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Arbeitsplatzagglomerationen

Die folgenden relevanten Arbeitsplatzagglomerationen bzw. bedeutenden Arbeitgeber lassen sich im
Landkreis Bad Kissingen ausmachen:

Gemeinde/ Markt/ Stadt \ Arbeitsplatzagglomeration

Aura a. d. Saale X Gewerbegebiet Am Hahn

Bad Bocklet X Gewerbegebiet Eckartspfad
Gewerbegebiet Mangelsfeld
Gewerbegebiet Buchrasen
Gewerbegebiet Romershag
Gewerbegebiet Alte Kissinger Stral3e
Gewerbegebiet Arnshausen/Reiterwiesen
Gewerbegebiet Garitz Stud
Gewerbegebiet Kissingen Sud
Mischgebiet Ehemalige Kaserne
Gewerbegebiet Am Endweg
Gewerbegebiet Am Kalkofen
Gewerbegebiet Brandsacker-Hohenacker
Gewerbegebiet Koppenmiihle
Gewerbegebiet Tiefenweg

Bad Brickenau

Bad Kissingen

Burkardroth

X X X X X |X X X X X |X X |[|X

Elfershausen
Euerdorf

x

Gewerbegebiet Satzinger
Gewerbegebiet Siebenacker
Gewerbegebiet Im Griindlein

x

Fuchsstadt
Geroda
Hammelburg

x

Bundeswehrstandort Hammelburg
Gewerbegebiet Am Weiten Weg
Gewerbegebiet Westheim
Gewerbegebiet Thulbafeld
Gewerbegebiet Ziegelhitte
Gewerbepark Saaletal Il
Gewerbegebiet Bahnhofstralle
Gewerbegebiet Karl-Geiling-StralRe
Gewerbegebiet Lange Heidig
Gewerbegebiet an der St 2281a
Gewerbegebiet Am Eisenhammer
Gewerbegebiet Am Fuldaer Kreuz
Gewerbegebiet Auweg
Gewerbegebiet An der Meininger Stral3e
Gewerbegebiet Hornauweg
Gewerbegebiet Reichenbach
Gewerbegebiet Schindberg
Gewerbegebiet Brugel
Gewerbegebiet Pfaffenpfad
Gewerbegebiet Buchrasen I
Gewerbegebiet Baumgarten
Gewerbegebiet Neumihle
Gewerbegebiet Reith
Gewerbegebiet Schléglein

MafRbach

Motten

Munnerstadt

Nudlingen

Oberleichtersbach
Oberthulba

X X X X [X|X X[X X X X|X X X[X X X X|X X X X X X
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Oerlenbach X Gewerbegebiet Am Hohrieth

X Gewerbegebiet Grindlein

X Gewerbepark A71
Ramsthal X Gewerbegebiet Reichlersweg

X Gewerbegebiet Wagenthal
Rannungen X Gewerbegebiet Ebenhauser Weg
Riedenberg X Gewerbegebiet Nasse Wiesen
Schondra X Gewerbegebiet M&rzgrund

X Gewerbegebiet Schildeck
Sulzthal -
Thundorf X Gewerbegebiet Am Bahndamm

X Gewerbegebiet Vogtwiesen
Wartmannsroth X Gewerbegebiet Limpelbach
Wildflecken X Bundeswehrstandort Rhénkaserne

x Gewerbegebiet Am Arnsberg

x Gewerbegebiet Im Sinntal

X Gewerbegebiet Oberwildflecken

x Gewerbegebiet Wildflecken
Zeitlofs X Gewerbegebiet Kreuzwiesen

x Gewerbegebiet Kohlgraben

X Gewerbegebiet Rupboden

Tabelle 3: Arbeitsplatzagglomerationen im Landkreis Bad Kissingen | @efl@gung der Gemeinden im Landkreis, eigene
Recherche

Die gréf3ten Gewerbeansiedlungen befinden sind demnach auf dem Gebiet der Gemeinde
Oerlenbach, der Méarkte MalRbach und Wildflecken sowie der Stadt Bad Briickenau.

2.1.7 Einkauf, Versorgung und Verwaltung

Der bei weitem wichtigste Zielort von Besorgungsverkehren ist Bad Kissingen, gefolgt von
Hammelburg, Bad Brickenau und Minnerstadt. Zahlreiche Ortschaftenallem Ortsteile

kleinerer Gemeindert verfliigen nicht Uber Einkaufsmdglichkeit fir Waren des taglichen Bedarfs.
Diese Moglichkeit ist allerdings in jeweiligen Hauptort jeder Gemeinde/jedes Marktes gegeben, auch
wenn die Wahlmdglichkeiten hier teilweise stark eingeschrénkt sind (wie z. B. in Thundorf i.&yFr. od
in Wartmannsroth). Somit entsteht Verkehr zu den nachstgelegenen gré3eren Ortschaften, um die
Bedirfnisse des taglichen Bedarfes zu decken. Giter des gehobenen, bzw. episodischen Bedarfes
erfordern weitere Wege in die nachsten Mittel- bzw. Oberzentren.

Laut der 2020 von der Universitat Wirzburg in Kooperation mit unter im Auftrag von der IHK
Wirzburg-Schweinfurt durchgefuhrten Erreichbarkeitsanalyse zur Nahversorgung stellt sich die
Situation wie folgt d&

x Uber mindestens ein kleines Lebensmittelgeschaft (also einen Backer oder einen Yetzger
verfigen 96% der Gemeinden im Landkreis,

x Uber einen kleinen/ groRen Supermarkt verfiigen 46% der Gemeinden,

x Uber einen Lebensmitteldiscounter verfiigen 31% der Gemeinden.

9 Quelle: Erreichbarkeitsanalysen zur Lebensmittel-Nahversorgung in landRéuenen Mainfrankens
bearbeitet von Zentrum fur Regionalforschung der Universitat Wirzburg in Koopenaitiamd in Auftrag der
IHK Wirzburg-Schweinfurt, Wirzburg 2020
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X 23% der Bevolkerungsgruppen 30 bis 40 Jahre und 65 Jahre und alter haben ful3laufigen Zugang
zu mindestens einem Lebensmitteldiscounter oder einem kleinen Supermarkt.

x Mit dem MIV erreichen 95% der Bevolkerung in angemessener Zeit mindestens einen
Lebensmitteldiscounter oder einen kleinen Supermarkt.

x Die besten Werte fiir die Erreichbarkeit von Lebensmittelgeschaften werden in Bad Kissingen,
Euerdorf und Nudlingen erreicht, wahrend die schlechtesten Werte im Gebiet zwischen
Hammelburg und Bad Briickenau erreicht werden.

Der Verwaltungssitz des Landkreises Bad Kissingen liegt in der gleichnamigen Stadt. Hier befinden
sich unter anderem das Landratsamt, die Agentur fir Arbeit, das Finanzamt, das Gesundhgitbamt
eine Volkshochschule, die eine tiberkommunale Funktion innehaben.

Haltestelle Radius = 500m
Haltestelle Radius = 700m

Einrichtungen Bad Kissingen
Banken
Nahversorgung
Lebensmittel

Abbildung 9: Versorgungseinrichtungen des téaglichen Bedarfs im Lan8ackelsissinger2019
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2.1.8 Freizeit, Kur und Tourismus

Wahrend die Anzahl der getffneten Beherbergungsbetriebe und die Anzahl der angebotenen Betten
im Landkreis seit Jahren ricklaufig sind und im Vergleich zu 2004 um rund 19% (Anzahl Betriebe)
bzw. um rund 8% (Anzahl Gastebetten) abgenommen haben, ist die Anzahl der Ubernachtungen
nach einem Zwischenhoch 2014/15 zwar wieder leicht gesunken, liegt aber immer noch rund 10%
tiber dem Wert von 2004. Die durchschnittliche Ubernachtungsdauer wiederum ist seit 2094 steti
gesunken. In der folgenden Tabelle kdnnen die Entwicklungen im Detail nachvollzogen werden:

Landkreis Bad Kissingen

Jahr Betriebe  Gastebetten Ubernachtungen SRR
dauer @
2012 166 10.999 2.206.657 54
2013 163 11.120 2.179.632 54
2014 155 10.947 2.226.198 5,3
2015 149 10.827 2.225.358 5,2
2016 147 10.305 2.204.658 51
2017 144 10.225 2.188.190 51

Tabelle 4: Tourismus im Landkreis Bad Kissingen | Quelle: Bayerisches mafidleStatistik2018 NVP 2007

Die Stadt Bad Kissingen hat bezuglich der Ubernachtungen nach wie vor eine herausragende Stellung
im Landkreis, rund 69% aller Ubernachtungen entfallen auf die Kreisstadt. Rund 90% der
Ubernachtungen entfallen auf die drei Bader zusammen (neben Bad Kissingen sind es Bad Briickenau
und Bad Bocklet). Die Entwicklungen der Tourismusbranche sind in allen drei Orten vergleichbar, sie
folgen dem Landkreistrend:

Stadt Bad Kissingen

Jahr Betriebe  Gastebetten Ubernachtungen L

dauer @
2012 77 6.646 1.505.043 6,8
2013 76 6.822 1.504.728 6,9
2014 72 6.730 1.563.947 6,7
2015 69 6.668 1.550.233 6,5
2016 66 6.320 1.537.874 6,2
2017 64 6.255 1.513.803 6,5

Tabelle 5: Tourismus in Bad Kissingen | Quelle: Bayerisches Landesamt fik Zpa@sti

Stadt Bad Briickenau

Jahr Betriebe  Gastebetten Ubernachtungen SRS
dauer @
2012 19 1.538 296.314 5,0
2013 19 1.548 284.835 4,8
2014 19 1.542 288.226 4,7
2015 18 1.523 285.061 4,7
2016 19 1.514 265.791 4.9
2017 19 1.489 273.151 4,3

Tabelle 6: Tourismus in Bad Briickenau | Quelle: Bayerisches Landesamtgtik 3(4i8
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Markt Bad Bocklet

Jahr Betriebe  Gastebetten Ubernachtungen =y
dauer @
2012 12 871 173.784 9,6
2013 12 871 172.959 9,0
2014 11 861 173.481 8,8
2015 9 813 183.110 8,6
2016 8 761 181.779 8,4
2017 8 744 179.983 8,6

Tabelle 7: Tourismus in Bad Bocklet | Quelle: Bayerisches Landesamt fir 2@i8tik

2.1.9 Verkehrserschliel3ung
Pkw-Aufkommen

Bereits im Nahverkehrsplan von 2007 wird die tberdurchschnittlich hohe Pkw-Dichtedhkréian
Bad Kissingen im unterfrankischen, bayernweiten und deutschlandweiten Vergleich herausgestellt.

2020waren im Landkreis 91.944 Kraftfahrzeuge zugelassen (2007: 85.779), darunter 70.189 Pkw
(2007: 66.701). Damit ist die Pkw-Dichte gegenliber 2007 (614 Pkw pro 1.0@MEen) noch

einmal um rund 9% auf8® Pkw pro 1.000 Einwohner gestiegen. Damit folgt die Entwicklung im
Landkreis zwar dem deutschlandweiten Trend der fortschreitenden Motorisierung, allerdings bleibt
der Landkreis Bad Kissingen im Vergleich der Regionen deutlich Pkw-affiner.

Gebiet PKW pro 1.000 Einwohne

Landkreis Bad Kissingg 680
Bayern 613
Deutschland 575

Tabelle 8Vergleich Pkw-Dichte | Quelle: Bayerisches Landesamt fur Statistik 2020

Verkehrsinfrastruktur

Die Anbindung des Landkreises Bad Kissingen an das Uberregionale Fernstrafl3ennetz erfolgt tiber die
Autobahnen A 7 WirzburgKassel und A 71 SchweinfurErfurt.

Es bestehen direkte Autobahnanschlisse an die I$amdlAchse A7 mit 4 Abfahrten im Landkreis

und die erst vor kurzem fertiggestellte neue Verbindung nach Osten (A 71), mit zwei Abfahrten im
Landkreis, die Anschlussstelle Oerlenbach liegt knapp aufRerhalb stidlich der Landkreisgrenze. Der
erfolgte Ausbau der B19 zur A 71 im Rahmen der Fernstra3enverbindung Bamberg-Schweinfurt-
Erfurt verkurzt die Distanzen nach Norden z.B. nach Thiringen und im Siiden z.B. nach Schweinfurt.

Die Anbindung des Landkreises Bad Kissingen an das Uberregionale Fernstral3ennetz wird erganzt
durch ein Netz von Bundes-, Staats- und Kreisstral3en.

Fir den Gberortlichen Verkehr wird der Landkreis Bad Kissingen durch drei (ehemals vier)
Bundesstral3en erschlossen. Diese drei Bundesstraf3en haben folgende Streckenverlaufe:

x B 27 Fuldat Bad Briickenau Hammelburgt Karlstadt - Hammelburg
x B 286 Schweinfurt Bad Kissingen Bad Briickenau
x B 287 Hammelburg Bad Kissingemn Nudlingent A 71 bei Munnerstadt
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Die BundesstralRe B 19 (ehemals mit dem Verlauf Mlnnerstadt - Bad Neustadt - Mellrichstadt -
Landesgrenze Thiringen) ist 2007 in weiten Abschnitten abgestuft worden, so dass der
Streckenabschnitt in Unterfranken nun tber Landes-, Staats- und Kreisstraf3en verlauft.

Das Bundesstralennetz ermdglicht fir den motorisierten Individualverkehr (MIV) kurze Fahrzeiten zu
den Nachbarstadten. Insbesondere erméglichen die Bundesstra3en B27, B286, B287 im westlichen
Kreisgebiet einen schnellen Zugang zur Bundesautobahn A 7. Die Bundesstraf3en im Kreisgebiet
werden durch ein Netz von Staats-, Kreis- und Gemeindestrallen erganzt.

Das Durchgangsstral3ensystem wird ergénzt durch das Kreisstraennetz, fur dessen Unterhalt und
Ausbau der Landkreis Bad Kissingen verantwortlich ist Das Stral3ennetz ist bis in den kommunalen
Bereich hinein gut ausgebaut.

2.2 Gesamtverkehrsnachfrage

2.2.1 Verkehrsmittelwahl

Hauptverkehrsmittel auf den Wegen (Modal Split) im
Landkreis Bad Kissingen

6%

13% . 27%

5%

49%

m zu FuR = Fahrrad = MIV-Fahrer(-in) = MIV-Mitfahrer(-in) = OV

Abbildungl0: Hauptverkehrsmittel auf den Wegen (Modal Split) im Landkreis Bad Kissingelte: QUD 2017,
Regionalbericht Bayern
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Hauptverkehrsmittel auf den Wegen (Modal Split in den
unterfrankischen Landkreisen

LK Bad Kissinge iYL/ N 49% 13% | 6%
LK HaRRberge IV N 57% 11% [5%
LK Kitzingen 49% 19% 49
LK Main-Spessart NP7 49% 1506 6%
LK Rhén-Grabfeld IS 62% 13%
LK Schweinfurt 54% 15% 5%
LK Wiirzburg 47% 16% 8%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 1(
Emzu FuR mFahrrad ®mMIV-Fahrer(-in) mMIV-Mitfahrer(-in) m OV

Abbildungll: Hauptverkehrsmittel auf den Wegen (Modal Split) in den unterfrankischen LandKr@eelle: MiD 2017,
Regionalbericht Bayeth

Auffallig ist an der Verkehrsmittelwahl in Bad Kissingen der vergleichsweise hohe Anteil an Wegen,
die zu Ful? zuriickgelegt werden. Bei der Nutzung der anderen Verkehrsmittel gibt es hingegen keine
grolReren Abweichungen zum unterfrankischen Durchschnitt.

2.2.2 Berufsverkehr

Daten zur Verkehrsnachfrage im Berufsverkehr sind von den Angaben des Bayerischen Landesamtes
fur Statistik zu sozialversicherungspflichtig Beschaftigten im Landkreis abgeleitet WoBiglpei ist
zu beachten, dass z. B. Selbstéandige oder Beamte nicht ausgewiesen sind.

10von 100% abweichende Summen ergeben sich durch Rundung einzelner Anteilswerte
11 pendlersaldo = Differenz aus den Beschaftigten am Arbeitsort und den Beschaftigten am Wohnort
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Pendlersaldo 2021

3500
2500
1500

500 I

_ _ | L -

500 W I Ll I..I Illl.llll i
-1500
-2500

B S A S S S S S S S
v\}@@ Q;ab 6%(:&{_\; &\%\ & <<>><<\>g &@6‘ NS @\}S\o i@é\@o& Oé\ @Qp@@@ & «;‘; (\;ﬁo&(\& \@b

Abbildungl2: Pendlersaldi im Landkreis Bad Kissingetl2@uelle: Pendleratlas.é&

Die meisten Orte im Landkreis weisen negative Pendlersaldi auf. Deutlich positive Pendlersaldi
weisen lediglich die Kreisstadt Bad Kissingen (+3.156) sowie Bad Briickenau (+1.052) ahf, deutli
negativ ist das Pendlersaldo in Burkardroth (-2.082) und MalRbaghi§).

Im gesamten Landkreis lag das Pendlersaldo 201616817 Die Pendlerverflechtungen zwischen
den benachbarten Landkreisen stellen sich wie folgt dar:

Auspendler aus dem Landkreis 2021

6.000 5334
5.000
4.000
2.842
3.000
2.000 1365 ;189
: 965 733
1.000 374
l 239 222 153
(—}Q’& 6@6 : 3\‘\;\& %"’b& Q&b,b é’,bé & \)"& & &
& ° & & N3 g i S &

& o RS > & o N %‘2‘

) O %") A.\){\, @’b & \‘,L‘ W
Sy YN SR

Abbildungl3: Auspendler aus dem Landkrei®220 Quelle: Pendleratlas.de

2 https://www.pendleratlas.de/bayern/landkreis-bad-kissingen/
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Einpendler in den Landkreis 2021
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Abbildungl4: Einpendler in den Landkr&i821| Quelle: Pendleratlas.de

Mit Abstand bedeutendster Arbeitsort fir die aus dem Landkreis ausbrechenden Pendlerverkehre ist
nach wie vor die Industriestadt Schweinfurt, gefolgt vom Landkreis Rhén-Grabfeld. Umgekehrt hat
der Landkreis Bad Kissingen die meisten Einpendler aus dem Landkreis Rhén-Grabfeld zu
verzeichnen.

Auf Landkreisebene sind vor allem die Pendlerbeziehungen zwischen Bad Kissingen und anderen
zentralen Orten im Landkreis wie etwa Burkardroth, Minnerstadt oder Hammelburg von hoher
Bedeutung fir das Verkehrsaufkommen. Die an den Landkreisgrenzen liegenden Gemeinden weisen
erwartungsgemal verstarkt Pendlerverflechtungen mit den benachbarten Landkreisen auf (so etwa
aus Malbach in den Landkreis Schweinfurt oder aus Hammelburg in die Landkreise Schweinfurt und
Main-Spessart).
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Pendlerstrome Lkr. Bad Kissingen
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Datenguelle: Bundesagentur fir Areit

Abbildungl5: Pendlerbeziehungen des Landkreises Bad Kissingen | Quelle: eigene Dar&ietiemgrundlage
Bundesagentur fir Arbeit, 2022

2.2.3 Ausbildungsverkehr

AN AN

] JuZ Zuv + 7ifi €5 005 v chues SIpvPel}v]l %5 INE » Zv-00 E v
| Eu(ee Zpoesd v }ES v (°E peipJo v A~ pE ZP (°ZES hu(E P pvs d
folgende Verkehrsmittelnutzung unter Auszubildenden ermittelt.

Auffallig ist dabei vor allem der hohe Anteil des Individualverkehrs (als Selbst- oder Mitfatrer
Mitfahrerinnen), der sogar Gber dem landkreisweiten Durchschnitt (s. Kapitel 2.2.1) liegt. Daraus
lasst sich schlielRen, dass sehr viele Ausbildungsbetriebe nicht oder nur mangelhaft mit dgm OPN
erschlossen sind.
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Verkehrsmittelnutzung im Ausbildungsverkehr im Landkreis
Bad Kissingen

5,3%

2,8%

= Mitfahrgelegenheit/Eltern

= Eigener Pkw/eigenes Motorrad/Mofa
= OPNV

m Fahrrad

= Zu Ful

38,4%

Abbildungl6: Verkehrsmittelnutzung im Ausbildungsverkehr im Landkreis Bad KissingenQ0&20e} Umsetzungskonzept
zur schnelleren Erreichbarkeit von Arbeits-/Berufsschulstandorten flmlAldende, 2020

Im Rahmen der Erstellung des oben erwahnten Konzepts ist zudem folgendes, damit
zusammenhangendes Problem im Ausbildungssektor deutlich geworden: Im Landkreis Bad Kissingen
werden im OPNV haufig Verbindungen zwischen Mittel- und Oberzentren sowie zwischen Peripherie

und Mittel-1K  E1 v38Epuu VvP }8 vU A ZE v cYp EA E ]Jv pvider Jlv E W
geringen Nachfrage selten bertcksichtigt werden. Diese Tatsache erschwert es Auszubildenden die
Suche nach einem Ausbildungsbetrieb und schrankt die Auswahl haufig auf Unternehmen/ Betriebe

in den zentralen Orten ein.

2.3Derzeitiges OPNV-Angebot
2.3.1 Leistungsangebot
In Artikel 1 des BayOPNVG wird der OPNV wie folgt definiert:

(1) Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) im Sinn dieses Gesetzes ist die allgemein
zugéangliche Beforderung von Personen mit Verkehrsmitteln im Linienverkehr, die
Uberwiegend dazu bestimmt sind, die Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- oder
Regionalverkehrzu (E] ]P vX €Y & ,(( v30] Z W E+}v vv ZA EI| ZE |
allgemeinen 6ffentlichen Personennahverkehr und den Schienenpersonennahverkehr (SPNV).

Angebot im SPNV

Aufgabentréager fur den Schienenpersonennahverkehr ist der Freistaat Bayern, der sich zur
Wahrnehmung der Aufgaben der Bayerischen Eisenbahngesellschaft (BEG) bedient, die der
Fachaufsicht des Staatsministeriums fur Wirtschaft, Verkehr, Infrastruktur und Technologie
unterliegt. Die bayerische Eisenbahngesellschaft bestellt bei den Schienenverkehrsunternehmen
entsprechende Nahverkehrsleistungen.

Die planerischen und organisatorischen Vorgaben sowie die Finanzierung des SPNV werden in einem
Schienennahverkehrsplan festgelegt. Die Aussagen zum SPNV innerhalb des Nahverkehrsplanes sind
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daher im Kontext einer Bestandsaufnahme, ohne konzeptionelle bzw. planerische Vorgaben zu
sehen.

Im Landkreis Bad Kissingen wird auf zwei Strecken Schienenpersonenverkehr betrieben. Es handelt
sich hierbei um die Bahnstrecke 803 (Saaletalbahn) von Gemunden Uber Bad Kigsthgen
Ebenhausen nach Schweinfurt und die Strecke 815 Meiningen/Grimmenthal - Bad Neustadt -
Ebenhausen - Schweinfurt.

Die Erfurter Bahn (EB) und DB Regio sind fiir den Schienenverkehr im Landkreis verantwortlich. Die
Erfurter Bahn bedient die Linie 815 Schweinfurt HtEbenhausert Meiningen mit einem Fligelzug

ab Ebenhausen nach Bad Kissingen sowie die Linie 803 (RB 50) SchweinfurEBeadiiausert Bad
Kissingent Gemuinden. Die Angebote von DB Regio und der EB erganzen sich auf der Linie 815 (RB
40) auf dem Streckenabschnitt Schweinfurt Hiidad Kissingen zu einem Stundentakt, der durch die
Fahrten auf der Linie 803 zuséatzlich noch verdichtet wird. Der Streckenabschnitt SchweBddrt
Neustadt wird ebenfalls im Stundentakt bedient.

Insgesamt werden im Landkreis Bad Kissingen die folgenden Bahnhofe und Haltepunkte bedient:

Morlesau

Diebach

Hammelburg und Hammelburg Ost
Westheim-Langendorf
Elfershausen-Trimberg
Euerdorf

Bad Kissingen
Oerlenbach
Ebenhausen
Rottershausen
Minnerstadt

X X X X X X X X X X X

Angebot im straRengebundenen OPNV
Analysiert wurde das Fahrplanangebot (Stand 2018/19) inklusive bestehender Bedarfsverkehre.

Im gesamten Landkreis Bad Kissingen best@aiffentliche Buslinienverkehr@6

Regionalbusverkehre und 10 Stadtbuslinien der Stadt Bad Kisymaygng 42 PBefG. Die
Regionalbuslinien verkehren nach lhrem Streckenverlauf zum gré3ten Teil innerhalb des Landkreises.
Insgesamt werden aber auch 13 landkreistibergreifende Linien angeboten. Die Linie 8162 Bad
Neustadt (S)t Bad Kissingemn Wirzburg durchquert sogar den Landkreis Bad Kissingen.
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Abbildungl7: Linienverkehr des Landkreises Bad Kissingen (Stand 12.2018) | Quelle: LandkisisiRpeh

An Samstagen werden deutlich weniger Fahrten auf den Linien im allgemeinen OPNV angeboten,
allerdings sind die im Nahverkehrsplan von 2007 erwéhnten Bedienliicken (z. B. stdlich von Bad
Briickenau, oder Wittershausen und Aura a. d. Saale) weitestgehend behoben.

An Sonn- und Feiertagen werden noch einmal deutlich weniger Fahrten angeboten, Giberwiegend
verkehren die Busse auf den Hauptachsen (z. B. Bad Brick@&wiKissingeh Bad Bocklet).

Schulverkehr stand 01/2022

Die Schulverkehre des Landkreises sind so weit wie mdglich in die 6ffentlichen Verkehre integriert.
An folgenden Schulen erfolgt die Beférderung von Schilerinnen und Schilern Gber freigestellte
Schulverkehre:

Anton-Kliegl-Mittelschule Bad Kissingen
Einhard-Grundschule Euerdorf

Grundschule Bad Bocklet

Grundschule Burkardroth

Grundschule MaRRbach-Poppenlauer
Grundschule Oberleichtersbach

Grundschule Oerlenbach

Grundschule Schondratal in Schondra
Grundschule Thulbatal Oberthulba (Volksschule)

X X X X X X X X X
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Grundschule Wartmannsroth

Grundschule Zeitlofs (Volksschife)
Henneberg-Grundschule Bad Kissingen-Garitz
Johannes-Petri-Grundschule Elfershausen-Langendorf
Johannes-Petri-Mittelschule Elfershausen-Langendorf
Kissori Lernzentrum Bad Kissingen

Mittelschule Bad Bocklet

Mittelschule Burkardroth

Mittelschule Maf3bach

Mittelschule Oerlenbach

Mittelschule Thulbatal Oberthulba
Montessori-Volksschule Rhon-Saale (Grund- u. Hauptséhule)
Sinnberg-Grundschule Bad Kissingen

X X X X X X X X X X X X X

Sonderverkehre

Aktuell bestehen im Landkreis Bad Kissingen folgende Sonderformen des Linienverkehrs nach § 43
PBefG:

X Marktfahrten
X Theaterfahrten
X Flughafenzubringerfahrten und Beférderungsfahrten von Kurgasten

2.3.2 Linientbersicht

Grundlage der folgenden Linienubersicht sind die ab Dezemi®dr giiltigen Fahrplane.

8054 Bad Brlickenau - Motten - Fulda

Wochentags: Von Bad Briickenau nach Fulda Fahrten zwischen 6:40 Uhr und 18:20 Uhr ab Bad
Briickenau mit Bedienliicken zwischen 7 und 10 Uhr und zwischen 13 und 16 Uhr. Morgens eine

Fahrt nach Fulda, die an Schultagen nur bis Motten verkehrt. Um 9:30 Uhr eine Fahrt durchgehend

A}v <]es]VP v VvV Z &uo 0* C E% E ee0]v] "X D]88 Pe ~ Zpo( ZES v
Motten, nach Volkers (in den Ferien weiter nach Fulda), sowie von Speicherz nach Fulda. Eine

weitere Fahrt zur Mittagszeit von Bad Briickenau nach Fulda. Im Nachmittag eine durchgehende

Fahrt bis Fulda, ansonsten zwei Fahrten von Bad Briickenau nach Motten. Insgesamt bestehen an
Schultagen vier Verbindungen von Bad Briickenau nach Fulda, in den Ferien flnf Fahrten.

In der Gegenrichtung morgens jeweils eine Schulfahrt von Motten nach Bad Briickenau, von Kothen
nach Bad Briickenau, sowie von Motten nach Rémershag (in den Ferien nach Bad Briickenau).
Zusatzlich eine durchgehende Fahrt um 8:00 Uhr von Fulda nach Bad Briickenau. Mittags eine

ME ZP Zv & ZES A}v &uo v Z <]ee]vP v 0°c Cc A% E *+( ZES"U

13 Nur teilweise Bedienung durch freigestellten Schulverkehr: Verstarkerfahrterewernah der Schule
bestellt, die restlichen Fahrten werden im Linienverkehr abgewickelt.
1 Nur teilweise Bedienung durch freigestellten Schulverkehr: zwei Fahrten weoieder Schule bestellt, die
restlichen Fahrten werden im Linienverkehr abgewickelt.
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Motten nach Rémershag und von Volkers nach Bad Briickenau. Nachmittags im 2-Stunden-Takt
Fahrten zwischen 13:20 und 17:20 Uhr von Fulda nach Bad Briickenau.

Samstags: Vormittags ein Fahrtenpaar Bad Briickenau-Motten, zusatzlich eine Fahrt von Bad
Kissingen nach Fulda. Nachmittags aus Fulda zurtick nach Bad Kissingen und eine weitere Fahrt von
Bad Briickenau nach Motten.

Sonn- und feiertags: Von Bad Briickenau nach Fulda um 10:25 Uhr und 15:25 Uhr. In der
Gegenrichtung Fahrten um 11:30 und 16:30 Uhr.

8056 Bad Brlickenau - Jossa

Wochentags: Fahrten ungefahr im 2-Stunden-ATakt. Morgens zwei Fahrten von Jossa nach Bad
Brickenau (an Schultagen eine weiter nach RGmershag). Zusatzlich eine Schulfahrt von Eckarts nach
Roémershag. Um 9 Uhr von Zeitlofs nach Bad Brickenau und um 10:00 sowie um 11:10 Uhr von Jossa
nach Bad Briickenau. Mittags eine weitere Fahrt von Jossa nach Bad Bruckenau, die an Schultagen
nach Romershag verkehrt. Weitere Fahrten von Jossa nach Bad Bruckenau um 14:35, 15:40, 17:10
und 18:10 Uhr. Zusétzlich mittags und nachmittags Verstarkungsfahrten innerhalb von Bad
Brickenau.

In der Gegenrichtung ebenfalls kein einheitlicher Takt. Vor 7 Uhr zweimal von Bad Briickenau nach
Jossa und einmal nach Eckarts. Eine weitere Fahrt an Schultagen nach Eckarts, sowie eine regular
nach Zeitlofs. Weitere Fahrten nach Jossa um 8:55, 10:15 und 11:55 Uhr. Mittags zWeh&ehu

von Bad Briickenau nach Eckarts (in den Ferien eine davon weiter nach Jossa), sowie einmal regulér
nach Jossa. Weitere regulare Fahrten nach Jossa am Nachmittag: 14:20, 16:30 und 17:320Um 18
Uhr nur bis Zeitlofs. Dazu ergdnzende Fahrten innerhalb von Bad Briickenau und nach Zeitlofs.

Samstags: Vormittags ein Fahrtenpaar Bad Briickenau - Zeitlofs und eins zwischen Bad Bruckenau
und Jossa. Mittags und nachmittags jeweils eine Fahrt innerhalb von Bad Briickenau und abends
erneut ein Fahrtenpaar zwischen Bad Briickenau und Jossa.

Sonn- und feiertags: Vormittags von Bad Briickenau nach Jossa und zuriick, mittags nur innerhalb von
Bad Briickenau und abends erneut ein Fahrtenpaar Bad Briickejeasa.

8057 Bad Briickenau - Wildflecken - Bad Neustadt (S)

Wochentags: Richtung Bad Neustadt Bedienzeiten von 6:35 Uhr bis 18:45 Uhr. Morgens eine Fahrt
von Bad Briickenau nach Bad Neustadt (in den Ferien nur bis Oberwei3enbrunn), dazu eine
Schulfahrt nach Oberwildflecken. Fahrten zwischen 10 Uhr und 18 Uhr nahezu im Stundentakt.
Mittags Schulfahrten von Romershag und Wildflecken nach Oberwildflecken. Insgesamt 5-mal am
Tag besteht in den Sommermonaten die Mdglichkeit Giber Oberwildflecken zum Kreuzberg zu fahren,
ansonsten enden die Fahrten in Oberwildflecken.

In der Gegenrichtung ahnliche Bedienzeiten. Drei regulare Fahrten morgens von Oberwildflecken

nach Bad Briuickenau, zusatzliche Schulfahrten von RGmershag, Riedenberg und Wildflecken nach Bad
Brickenau. Zwischen 11 und 19 Uhr nahezu stiindliche Fahrten, davon drei aus Bad Neustadt und
zusatzlich vier Rufbusfahrten vom Kreuzberg nach Oberwildflecken.

Samstags, sonn- und feiertags: Fahrten um 10:40, 13:30 und 16:10 Uhr ab Bad Briickenau nach
Oberwildflecken und zurtick (in den Sommermonaten weiter zum Kreuzberg). Samstags zusatzlich
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eine morgendliche Fahrt von Bad Briickenau nach Bad Neustadt, die mittags wieder zurtickfahrt und
eine Fahrt mittags von Bad Neustadt nach Oberweil3enbrunn.

8058 Schondra - Oberleichtersbach - Bad Briickenau

Wochentags: verkehrt von 5:55 bis 15:00 Richtung Bad Bruickenau, in Richtung Schondra verkehrt die
Linie von 12:20 bis 18:40. Dabei werden je sechs durchgehende Fahrten angeboten, zusatzlich
bestehen zwei Erganzungsfahrten, die nur einen Teil der Strecke befahren. Es entstehen
Bedienliicken nachmittags in Richtung Bad Briickenau und vormittags in Richtung Schondra.

Samstags: Je eine Fahrt, morgens in Richtung Bad Briickenau und nachmittags in Richtung Schondra

Sonn- und feiertags: keine Fahrten.

8059 Rol3bach - Bad Briickenau

Wochentags: verkehrt Richtung Bad Briickenau von 6:05 bis 13:55 Uhr und in der Gegenrichtung von
12:20 bis 17:40 Uhr, wobei einige Fahrten Rundfahrten sind, sodass vereinzelt zusatzliche frahrten i
der Gegenrichtung bestehen. Morgens zwei Fahrten von Rofl3bach nach Bad Briickenau (an
Schultagen eine weitere Fahrt nach Romershag), zusatzlich an Schultagen von Bad Briickenau nach
RoRbach und weiter nach Zeitlofs. Mittags zwei Schulfahrten von RoRbach nach Bad Briickenau und
eine von Eckarts nach Zeitlofs. In der Gegenrichtung gibt es mittags zwei Schulfahrten von
Roémershag tber RolRbach nach Bad Briickenau (verkehrt in den Ferien nicht taglich und nur ab Bad
Briickenau). Um 16:00 und 17:20 Uhr regulare Fahrten ab Bad Briickenau nach Rof3bach, verbunden
mit Zubringern an Schultagen ab Rémershag

Samstags: Morgens eine Rundfahrt Bad BriickarfRoRbacht Bad Briickenau und weiter nach
Roémershag. Nachmittags eins Fahrt von Rémershag nach Bad Brickenau und zusatzlich eine
Rundfahrt um 15:15 Uhr.

Sonn- und feiertags: keine Fahrten.

8066 Stadtverkehr Bad Briickenau

Wochentags: Vier Rundfahrten um 10, 12, 14:00 und 16:30 Uhr vom Bahnhof tiber Kurstift und
Berliner Platz zuriick zum Bahnhof.

Samstags, sonn- und feiertags: keine Fahrten.

8113 Bad Kissingen - Bad Briickenau

Wochentags: verkehrt von 6:00 bis 18:55 Uhr in ungefahr ein 1- bis 2-Stunden-Abstahden mi
unregelmafigen Abfahrtzeiten. Es bestehen einige wenige Bedienliicken (zwischen 9:30 und 13 Uhr
nach Bad Kissingen. In den Ferien weitere Bedienliicken zwischen 14:30 und 17 Uhr in beiden
Richtungen. Alle Fahrten bedienen den gesamten Linienweg, wobei teilweise in Bad Kissingen eine
kirzere Strecke gefahren wird. Einige Fahrten bedienen vor bzw. nach dem Bahnhof weitere

Stationen in Bad Brickenau. In Bad Kissingen besteht in beiden Richtungen Anschluss an die Zlige der
DB Richtung Schweinfurt, teilweise jedoch mit tGiber einer halben Stunde Wartezeit.
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Samstags: Je zwei durchgehende Fahrtenpaare (8 bzw. 9 Uhr und 16 bzw. 17 Uhr). Richtung Bad
Kissingen zusatzliche Bedienung der Haltestellen in Bad Briickenau.

Sonn- und feiertags: keine Fahrten.

8136 Rannungen - Schweinfurt

Wochentags: verkehrt zwischen 5:55 und 22:16 durchgehend im Stundentakt in Richtung

Rannungen. Von Schweinfurt aus 4-mal taglich an Schultagen tber Dittelbrunn nach Rannungen,
einmal davon nur nach Pfandhausen, in den Ferien per AST 2-mal taglich nach Pfandhausen. Regulare
Fahrten nach Rannungen um ca. 6, 7 und 9 Uhr, von 12 bis 18:30 Uhr ungeféhr im Stundentakt, die
restlichen Fahrten verkehren nur bis Pfandhausen. An Schultagen beginnen zudem drei Fahrten
bereits an der Ignaz-Schén-Stral3e anstatt am Schweinfurter Hbf.

In der Gegenrichtung Bedienzeiten von 4:53 Uhr bis 22:21 Uhr, ebenfalls durchgehend ab
Pfandhausen im Stundentakt, ab Rannungen Zweistundentakt mit haufigerer Taktung zu den
Hauptverkehrszeiten. Zusatzliche Schulfahrt morgens von Pfandhausen nach Dittelbrunn, ansonsten
zwei AST-Fahrten von Pfandhausen nach Dittelbrunn um 9 und 14 Uhr.

Samstags: Drei Fahrtenpaare um ca. 9, 14 und 18 Uhr von Schweinfurt nach Rannungen und zurick,
wobei die letzte Fahrt auf der Rickfahrt erst ab Pfandhausen verkehrt.

Sonn- und feiertags: 2 Fahrtenpaare SchweinfuPfandhausen: um 13 und 17 Uhr.

8141 Bad Kissingen - Oberthulba - Hammelburg

Wochentags: verkehrt von 6:10 bis 18:53 Uhr, zusatzlich zu den regularen Fahrten ab Bad Kissingen
verkehren Schulfahrten um 6 Uhr ab Oberthulba und um 7 Uhr ab Hetzlos nach Hammelburg,
auRerdem morgens weitere Schulfahrten von Reith und Obererthal nach Hammelburg. AnschlieRend
Fahrten um 10:25, 12:15 und 13:00 Uhr ab Bad Kissingen. Danach im 1 bis 1,5-StundenetaieD
Fahrt endet bereits in Untererthal.

In der Gegenrichtung reguléare Fahrten um 7 und 8 Uhr, davor eine Fahrt ab Oberthulba. Zuséatzliche
Schulfahrt um 6 Uhr von Hammelburg nach Bad Kissingen. Nach einer Bedienliicke zwischen 8 und 10
Uhr weitere Fahrten um 11:20 und 13:05 Uhr. Schulfahrten um 12:20 und 13:05 nach Oberthulba

und Obererthal. Um 14 und 16 Uhr enden die Schulfahrten bereits in Oberthulba, danach an
Schultagen um 17:15 Fahrt nach Bad Kissingen und um 18:15 Uhr nach Oberthulba.

Samstags: 2 Fahrtenpaare, die den gesamten Linienverlauf bedienen, ein Fahrtenpaar um 7:30 Uhr,
eins um 13 Uhr

Sonn- und feiertags: keine Fahrten.

8142 Bad Neustadt/Saale - Burkardroth / Bad Bocklet - BadikgsEn

Wochentags: Verkehrt zwischen 6:08 und 18:59, aufgeteilt nach 2 Linienwegen: von Bad Neustadt
Uber Aschach und Bad Bocklet nach Bad Kissingen und von Premich tber Burkardroth nach Bad
Kissingen und umgekehrt. Einige Fahrten tGber Bad Bocklet bedienen zudem nur den Abschnitt
Aschacht Bad Bocklet Bad Kissingen.
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Auf dem Linienweg Bad NeustatiBad Bocklett Bad Kissingen besteht ein 1- bis 2-Stunden-Takt,

wobei morgens vor 10 Uhr nur eine Schulfahrt die Strecke komplett bedient, ansonstit siae

weitere regulare Fahrt in Aschach. Mittags besteht nahezu ein Stundentakt von Bad Neustadt nach
Bad Kissingen mit einer Taktlliicke zwischen 15 und 17 Uhr. Auf der Relation Premich - Burltardroth
Bad Kissingen fahren vor 8 Uhr an Schultagen zwei Fahrten, sonst eine. Danach besteht zwischen der
Fahrt um 8:30 und der um 12:15 Uhr eine Taktlicke. Ebenfalls besteht eine Liicke dort zwischen 15
und 17 Uhr. Die letzte Fahrt endet zudem bereits in Aschach.

In der Gegenrichtung zwischen Bad Kissingen und Bad Neustadt an Schultagen zwischen 6 und 7 Uhr
ein 30-Minuten-Takt, sonst nur eine Fahrt. Danach im Stundentakt bis 18 Uhr (ohne die Fahrt um
10:00 Uhr und um 12, 14, 16 und 18 Uhr nur bis Aschach). Der Abschnitt nach Premich wird erst ab
11:30 Uhr bedient, danach durch Schulfahrten verdichtet auf ca. im Stundentakt (ohne eine Fahrt um
12:30 Uhr), wobei abends die Weiterfahrt ab Aschach als Rufbusfahrt stattfindet.

Samstags: Von Premich nach Bad Kissingen um 8 und 9 Uhr, nach 8:30 bis 14:30 im 2-Stundentakt ab
Aschach nach Bad Kissingen, die letzte Fahrt um 15:30 Uhr ab Aschach. In der Gegenrichtung 2-
Stundliche Fahrten nach Aschach zwischen 10 und 16 Uhr, danach eine weitere Fahrt um 17:45 Uhr.
Zusatzliche Fahrten um 12:45 und 14:00 Uhr ab Bad Kissingen nach Premich.

Sonn- und feiertags: Von Aschach nach Bad Kissingen um 12, 14 und 15:21 Uhr. in der Gegenrichtung
um 14:10, 16:10 und 17:45 Uhr.

8143 Aschach - Bad Bocklet - Minnerstadt (Baustellenfahrplan

Wochentags: 3 Schulfahrten Richtung Minnerstadt: um 7 Uhr ab Bad Bocklet, um 7:30 Uhr ab
Windheim und um 13:30 Uhr ab Bad Bocklet. In der Gegenrichtung ebenfalls 3 Fahrten: 13 Uhr, 15:20
Uhr, 16:10 Uhr; alle durchgehend bis GroRRenbrach.

Samstags, sonn- und feiertags: keine Fahrten.

8147 Bad Kissingen - Munnerstadt - Seubrigshausen

Wochentags: verkehrt zwischen 5:28 und 19:15. Der dichteste Takt besteht zwischen Bad Kissingen
und Mannerstadt. Aus Bad Kissingen kommend fiihren einige Verbindungen weiter bis
Seubrigshausen Wermerichshausen, einige Fahrten verkehren direkt, andere bedienen auf dem Weg
dorthin weitere Orte wie Poppenlauer, Mal3bach und Thundorf. Einige Fahrten starten zudem erst
Minnerstadt. Bedienliicken des Stundentakts Richtung Seubrigshausen bestehen vor 12 Uhr und um
15 Uhr. Richtung Wermerichshausen besteht hingegen eine Bedienliicke um 10 und um 15 Uhr. Der
Abschnitt Bad KissingenMiinnerstadt wird nahezu im Stundentakt bedient, mit einer Liicke

zwischen 8 und 11 Uhr und um 14 Uhr. Die weiteren Orte wie Poppenlauer, MaRbach und Thundorf
werden mit einigen Ausnahmen nur zwischen 13 und 19 Uhr bedient. Ergénzungsverkehr durch viele
Schulfahrten.

In der Gegenrichtung nach Bad Kissingen werden die genannten weiteren Ortschaften Uberwiegend
morgens bedient, in Wermerichshausen und Seubrigshausen besteht eine Bedienliicke zwischen 8
und 13 Uhr, sowie zwischen 14 und 17 Uhr. Zwischen Minnerstadt und Bad Kissingen besteht auch
in der Rickrichtung annahernd ein Stundentakt, mit einer Bedienliicke um ca. 10 Uhr.

Samstags: je vier Fahrten von Bad Kissingen nach Minnerstadt (7, 14, 15, 19 Uhr), ab Minnerstadt
verkehrt eine Fahrt weiter bis Seubrigshausen (14 Uhr), in der Gegenrichtung ebenfalls vier Fahrten
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zwischen Minnerstadt und Bad Kissingen (7, 8, 14, 19 Uhr), es beginnen zwei Fahrten bereits in
Seubrigshausen (7, 14 Uhr) und eine in Wermerichshausen, die bereits in Miinnerstadt endet (7 Uhr).

Sonn- und feiertags: keine Fahrten.

8151 Bad Kissingen - Mal3bach

Wochentags: Richtung Bad Kissingen morgens drei Fahrten: um 6:30 Uhr eine Schulfahrt ab
Volkershausen (in den Ferien als Rufbus), um 7:30 Uhr eine Schulfahrt ab Eltingshausen sowie um
8:39 Uhr eine regulare Fahrt ab Volkershausen. In der Gegenrichtung funf Fahrten: urdiiwm

Bad Kissingen nach Maf3bach, an Schultagen um 13:00 Uhr nach Eltingshausen (in den Ferien
stattdessen nach Rannungen), eine weitere Schulfahrt um 13:25 nach Rannungen, sowie um 16:10
regular nach Rannungen und um 18:15 Uhr nach Poppenlauer.

Samstags, sonn- und feiertags: keine Fahrten.

8152 Bad Neustadt/Saale - Salz - Strahlungen - BugglaMiinnerstadt

Wochentags: Verkehrt zwischen 5:35 und 19:36. Zwischen Bad Neustadt und Salz Stundentakt, von
dort aus alle 2 Stunden weiter bis Strahlungen, und alle 2 Stunden ab Salz nach Burglauer. Sechs
Fahrten ab Salz bis Burglauer. Die erste Fahrt des Tages regulédr bis nach Minnerstadt. Schulfahrten
verdichten das Angebot: morgens und mittags je zweimal von Bad Neustadt nach Munnerstadt,
sowie mittags einmal nach Salz und einmal nach Strahlungen. Nachmittags drei weitere Schulfahrten
nach Munnerstadt. 3-mal besteht die Mdglichkeit auf Abruf weiter nach Windheim zu fahren.

In der Ruckrichtung dasselbe Linienkonzept. Regulér vormittags zweimal auf Abruf ab Minnerstadt,
sonst abwechselnd ab Strahlungen und Burglauer, sodass ab Salz ein Stundentakt entsteht.
Erganzende Schulfahrten morgens ab Windheim, Munnerstadt, Niederlauer und Strahlungen nach
Bad Neustadt, nachmittags auRerdem alle 90 Minuten Schulfahrten aus Miinnerstadt nach Bad
Neustadt.

Samstags: Zwei Fahrtenpaare von Bad Neustadt nach Salz (auf Abruf weiter nach Niederlauer) und
zuriick. Abfahrten um 9 und 12 Uhr.

Sonn- und feiertags: keine Fahrten.

8164 Hammelburg - Obereschenbach - Gauaschach - Wasser- Schweinfurt

Wochentags: verkehrt zwischen 6:05 und 16:58, Richtung Wasserlosen noch bis 18:30. Das
Fahrtangebot ist besonders am Schilerverkehr orientiert. Vor 8 Uhr verkehren Schulfahrten von
Hammelburg nach Wasserlosen (in den Ferien nur bis Hammelburg Lager), nach Gauasthach
Obereschenbach, sowie eine regulare Fahrt nach Gauaschach. Mittags eine regulare Fahrt nach
Gauaschach, ansonsten zwei Schulfahrten nach Obereschenbach, einmal nach Gauaschach und je
einmal weiter nach Wasserlosen und Schweinfurt. Um 16 Uhr weitere Schulfahrten: einmal nach
Wasserlosen (in den Ferien nur bis Gauaschach), und einmal nach Pfaffenhausen. Abends erneut an
Schultagen nach Wasserlosen und regular nach Gauaschach.

In der Gegenrichtung vor 8 Uhr Schulfahrten zweimal ab Gauaschach, sowie je einmal ab
Neubessingen, Pfaffenhausen und Untereschenbach nach Hammelburg. Ansonsten eine Anruffahrt
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von Gauaschach nach Hammelburg. Nach 12 Uhr Schulfahrten zweimal aus Untereschenbach (in den
Ferien aus Gauaschach), sowie zweimal aus Gauaschach. Um 16:45 Uhr eine weitere Schulfahrt von
Gauaschach nach Hammelburg.

Samstags: um 8:45 Uhr von Gauaschach nach Hammelburg und um 15:00 Uhr zuriick.

Sonn- und feiertags: keine Fahrten.

8165 Hammelburg - Euerdorf - Oberthulba / Ramsthal - Schugtn

Wochentags: morgens zwei Fahrten aus Hammelburg nach Schweinfurt, davon eine Fahrt nur an
Schultagen. Eine weitere Schulfahrt aus Thulba und eine Verbindung von Westheim nach
Elfershausen mit Anschluss nach Bad Kissingen. Mittags zwei weitere Verbindungen Hammelburg
Schweinfurt (12:55 und 14:25 Uhr), davon letztere nur an Schultagen.

In der Gegenrichtung morgens eine Fahrt aus Schweinfurt nach Hammelburg, zusatzlich eine
Schulfahrt von Sulzthal nach Hammelburg. Mittags eine Schulfahrt von Schweinfurt nach
Hammelburg und eine aus Ramsthal nach Thulba. Nach 15 Uhr zweimal von Schweinfurt (davon
einmal nur an Schultagen) und um 16:35 Uhr erneut nur an Schultagen von Ramsthal nach Thulba.

Samstags: eine morgendliche Verbindung von Frankenbrunn nach Schweinfurt sowie in der
Gegenrichtung bis nach Hammelburg, nachmittags von Schweinfurt nach Thulba und riickwérts von
Hammelburg nach Ramsthal.

Sonn- und feiertags: keine Fahrten.

8166 Hammelburg - Untererthal - Vélkersleier - Hammelburg

Wochentags: verkehrt von 6:00 bis16:54, insgesamt viele Schulfahrten. Gegen den Uhrzeigersinn

morgens einzelne Schulfahrten ab Windheim, Wartmannsroth und Morlesau hach Hammelburg, dazu

eine Rufbusfahrt von Hetzlos nach Hammelburg. Mittags eine komplette Rundfahrt (nur an
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Hammelburg. Dazu eine Fahrt von Oberthulba nach Hammelburg.

Mit dem Uhrzeigersinn Bedienzeiten von 5:40 Uhr bis 18 Uhr. Morgens vor 8 Uhr zwei Riendfah

von Hammelburg nach Hammelburg, in den Ferien nur eine Rundfahrt. Zusatzlich zwei
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Hetzlos nach Hammelburg. Mittags 3 Rundfahrten (teilweise nur auf Abruf und mit leicht

alternierenden Linienverlaufen). Nach 16 Uhr erneut zwei Rundfahrten, davon eine nur an

Schultagen.

Samstags: Eine Fahrt gegen den Uhrzeigersinn ab Hetzlos morgens, in der Gegenrichtung eine
komplette Rundfahrt am Mittag.

8167 Hammelburg - Euerdorf - Bad Kissingen / Schweinfuaal&albus)

Wochentags: verkehrt von 5:35 bis 18:45. Morgens zwei reguldre Fahrten nach Schweinfurt, dazu

eine zusatzliche nur an Schultagen. Au3erdem jeweils eine Schulfahrt von Hammelburg nach

Elfershausen und nach Bad Kissingen. Weitere Fahrten nach 12 Uhr: Eine Schulfahrt nach Langendorf,

eine regulare nach Schweinfurt, sowie weitere nach Fuchsstadt, Machtilshausen, Engenthal und Aura
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an der Saale. Nach 14 Uhr drei weitere Schulfahrten nach Aura an der Saale, sowie eine nach Bad
Kissingen.

In der Gegenrichtung vor 8 Uhr eine Schulfahrt aus Elfershausen nach Hammelburg und eine reguléare
Fahrt aus Schweinfurt. Weitere Schulfahrten aus Engenthal und Bad Kissingen, je eine weitere

regulare Fahrt aus Fuchsstadt und Bad Kissingen. Mittags drei (nahezu stiindliche) Fahrten von Bad
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Schweinfurt. Nachmittags eine regulare Fahrt aus Schweinfurt, sowie zwei weitere Schulfahrten aus

Bad Kissingen und eine aus Schweinfurt. Die letzte Fahrt des Tages regulér von Bad Kissingen nach
Hammelburg.

Samstags: in den Sommermonaten: 2-Stunden-Takt zwischen 8 und 18:45 Uhr, wobei das
Fahrtenpaar 13/14 Uhr entféllt. Die erste Fahrt verkehrt von Schweinfurt nach Hammelburg, danach
immer Fahrtenpaare zwischen Bad Kissingen und Hammelburg. Eine Fahrt auRerhalb des Taktes um
13:05 Uhr von Schweinfurt nach Euerdorf, sowie in der Gegenrichtung um 15:40 Uhr von
Hammelburg nach Ramsthal tUber Elfershausen, ansonsten wird Elfershausen nicht bedient.

Sonn- und feiertags: in den Sommermonaten: 2-Stunden-Takt zwischen 9 und 18:45 Uhdagobei
Fahrtenpaar 13/14 Uhr entfallt. Die erste Fahrt beginnt in Hammelburg, die letzte endet in
Hammelburg.

8170 Bad Konigshofen i. Gr. - Stadtlauringen - Schwetnfur

Wochentags: Eine Fahrt morgens aus Grof3bardorf Richtung Schweinfurt, eine zusatzliche Schulfahrt
von Rothhausen nach Schweinfurt. Nachmittags nach 15 Uhr zwei Fahrten aus Schweinfurt kommend
nach GroRRbardorf bzw. Kleinwenkheim, wobei hier auerhalb von Schweinfurt nur zum Aussteigen
angehalten wird.

Samstags, sonn- und feiertags: keine Fahrten.

8171 Althausen - MalRbach - Schweinfurt

Wochentags: vor 9 Uhr eine Rufbusfahrt von Althausen nach Schweinfurt, jeweils eine Schulfahrt von
Poppenlauer und Altenmunster (in den Ferien ebenfalls von Poppenlauer) nach Schweinfurt.
AnschlieBend noch eine regulare Fahrt von Poppenlauer nach Schweinfurt. Nachmittags drei weitere
Fahrten von Poppenlauer nach Schweinfurt (12:20, 14:10, 15:25 Uhr), wobei nur deeenttdhrt

auch in den Ferien stattfindet.

In der Gegenrichtung eine Fahrt um 11:20 von Schweinfurt nach Poppenlauer. Mittags erganzende
Schulfahrten nach Poppenlauer und nach Altenmunster (in den Ferien ebenfalls nach Poppenlauer).
Nach 15 Uhr zwei Schulfahrten nach Wermerichshausen (davon eine in den Ferien nach
Poppenlauer). AnschlieRend regulare Fahrten aus Schweinfurt und aus Ballingshausen nach
Poppenlauer. Spate AST-Fahrt um 23:15 Uhr ab Schweinfurt nach Altenmuinster.

Samstags: Eine Fahrt von Poppenlauer nach Schweinfurt um 7:15 Uhr, in der Gegenrichtung um 13
Uhr zuriick. Erganzend dazu drei Anruffahrten (16:15 Uhr, 20:15 Uhr und 0:30 Uhr) nach
Oberlauringen bzw. die letzten beiden nach Altenmunster.

Sonn- und feiertags: keine Fahrten.
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8173 Sulzfeld - Bad Neustadt/Saale

Wochentags: morgendliche Schulfahrten aus Sulzfeld (Leinach auf Abruf) und Mihlbach nach Bad
Neustadt. Regulare Fahrten als Anruffahrten um 8:19 ab Maria Bildhausen und um 11:48 Uhr ab
Lohrieth nach Bad Neustadt und wieder zurtick. Nachmittags eine weitere Schulfahrt ab Sulzfeld bis
Bad Neustadt, die in den Ferien als Anruffahrt erst in Maria Bildhausen startet. In der Gegenrichtung
eine mittagliche Schulfahrt nach Sulzfeld bzw. Leinach (in den Ferien als Anruffahrt bis Maria
Bildhausen), und eine nach Muhlbach. Um 16:10 Uhr eine weitere Schul-Anruffahrt von Bad Neustadt
nach Sulzfeld bzw. Leinach (in den Ferien bis Maria Bildhausen)

Samstags, sonn- und feiertags: keine Fahrten.

8189 Bad Kissingen - Wirmsthal / Oehrberg

Wochentags: um 9:15 eine Schul-Anruf-Fahrt von Bad Kissingen tber Wirmsthal zuriick bis nach
Albertshausen. Mittags eine Fahrt Gber Garitz und Oberthulba nach Wirmsthal (an Schultagen nicht
Uber Oberthulba), sowie eine Schulfahrt iber Oberthulba nach Oehrberg. Nach 16 Uhr eine weitere
Schulfahrt nach Wirmsthal, sowie zwei weitere regulare Fahrten.

In der Gegenrichtung morgendliche Schulfahrten aus Oehrberg und Wirmsthal nach Bad Kissingen (in
den Ferien eine Fahrt von Wirmsthal ber Oehrberg). Um 9:30 Uhr eine Anruf-Schul-Fahrt von
Wirmsthal nach Bad Kissingen. Mittags aus Oehrberg und Wirmsthal nach Bad Kissingen (in den
Ferien eine Fahrt von Wirmsthal Uber Oehrberg), sowie eine abendliche Fahrt von Wirmsthal tber
Oehrberg nach Bad Kissingen.

Samstags, sonn- und feiertags: keine Fahrten.

8190 Bad Kissingen - Waldfenster

Wochentags: Zwischen 6:15 Uhr und 18:30 Uhr Fahrten ungefahr alle 2 Stunden. Aus Bad Kissingen
nach Waldfenster eine Direktfahrt um 8:10 Uhr lber Klaushof nach Waldfenster. Weitere Fahrten mit
Zwischenhalten um 10, 13, 16:30, 17:30, 18:00 Uhr. Bei Letzterer handelt es sich dmnrefifehrt.

Eine Schulfahrt um 15:20 ab Bad Kissingen endet bereits in Lauter.

In der Gegenrichtung nach Bad Kissingen reguléare Fahrten um 6, 7, 8:30, 11, 13:30, 17 und 17:45 Uhr.
Samstags: um 7 Uhr von Waldfenster nach Bad Kissingen und um 13 Uhr zurlick.

Sonn- und feiertags: keine Fahrten.

8230 Bad Konigshofen - Bad Neustadt - Bad Bocklet - Bad g&sinBad Briickenau
(Baderlandbus)

Fahrplan befand sich zum Bearbeitungszeitpunkt noch in der Erstellung.

8240 Diebach - Hammelburg - Bad Kissingen - Bad BocklekaRlioth - Kreuzberg (Kreuzberg-
Shuttle)

Fahrplan befand sich zum Bearbeitungszeitpunkt noch in der Erstellung.
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(Stadtverkehr Bad Kissingen) Linie 1 Minchner Straffarkfriedhof t Dummentaler Wegt
Nordring t Minchner Stral3e

Wochentags: Verkehrt von 6:25 bis 19:00 Uhr, durchgehender 30-Minutentakt, alle Fahrten bedienen
den gesamten Streckenverlauf.

Samstags: verkehrt von 8:35 bis 14:00 Uhr stindlich.

(Stadtverkehr Bad Kissingen) Linie 2 Munchner Straf®@ehordenzentrumt Rosenhof -
(Eissporthalle/Terrassenschwimmbad)Bahnhof t Miinchner Stral3e

Wochentags: verkehrt von 9:35 bis 18:30 Uhr; durchgehender Stundentakt mit ergdnzenden Fahrten
um 16:05 und 18:05 zum zeitweisen Halbstundentakt; alle Fahrten bedienen den gesamten
Streckenverlauf.

Samstags: verkehrt von 8:35 bis 14:00 Uhr stiindlich.

(Stadtverkehr Bad Kissingen) Linie 3 Minchner Stra&endelinust Winkels t Postgaraget
Munchner StralRe

Wochentags: Verkehrt von 6:25 bis 18:30 Uhr, vor 8:30 Uhr im 30-Minutentakt, danaclictiiab
15:30 wieder Halbstundentakt; alle Fahrten bedienen den gesamten Streckenverlauf.

Samstags: verkehrt von 8:35 bis 14:00 Uhr stiindlich.

(Stadtverkehr Bad Kissingen) Linie 4 Minchner Straffgarkwohnstift t Garitz t Minchner Stral3e

Zum Zeitpunkt der Bestandsaufnahme gilt auf der Linie 4 ein Baustellenfahrplan. Vom vor der
Baustellenphase gtiltigen Fahrplan ausgehend kénnen folgende Aussagen getroffen werden:

Wochentags: Verkehrt von 6:20 bis 18:40 Uhr, vor 9:00 Uhr im 30-Minutentakt, danactictil
eine ergénzende Fahrt um 16:40 Uhr; alle Fahrten bedienen den gesamten Streckenverlauf.

Samstags: verkehrt von 9:10 bis 13:40 Uhr stiindlich.

(Stadtverkehr Bad Kissingen) Linie 5 Minchner Stra@ahnhof t St.-Elisabeth-Krht
Reiterswiesen - St.-Elisabeth-KrthBahnhof t Miinchner StralRe

Wochentags: verkehrt von 6:00 bis 19:10 Uhr, von 8:00 bis 9:00 Uhr und ab 16 80w i
Minutentakt, zuséatzliche Fahrten um 7:30 Uhr vom Bahnhof zur Minchner Str., um 10:26rJh
der Deegenberg-Klinik zur Minchner Str., sowie um 13:00 Uhr eine Fahrt zum Bahthlzafick.

Samstags: verkehrt von 9:00 bis 14:40 Uhr stindlich, mit zusétzlicher Fahrt unUb@x2an der
Deegenberg-Klinik zur Minchner Stral3e.
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Uberninamt firr Sie!

(Stadtverkehr Bad Kissingen) LiréeMinchner Straf3et Salinenstral3et Hausent Kleinbracht
Salinenstral3et Munchner Stral3e

Wochentags: verkehrt von 6:10 bis 18:35 Uhr; bis 9:00 Uhr ungefahr im Halbstundentakt, re€th 17:
Uhr im Halbstundentakt, ansonsten stiindlich.

Samstags: verkehrt von 9:10 bis 13:35 Uhr stiindlich.

(Stadtverkehr Bad Kissingen) LirdeMinchner Straf3et Bahnhof t Arnshausent Bahnhof t
Munchner Stral3e

Wochentags: verkehrt von 6:35 bis 19:10 Uhr, vor 8:40 Uhr und nach 16:40 Uhr im Halbstundentakt,
ansonsten stiindlich; ergdnzende Fahrt um 13:05 Uhr.

Samstags: verkehrt von 8:40 bis 14:10 Uhr stindlich.

(Stadtverkehr Bad Kissingen) LirBeMinchner Straf3et KissSalis-TherméBerufsschulet Garitz-
Seeplatzt Berufsschulet Miinchner Stral3e

Zum Zeitpunkt der Bestandsaufnahme gilt auf der Linie 8 ein Baustellenfahrplan. Vom vor der
Baustellenphase gtiltigen Fahrplan ausgehend kénnen folgende Aussagen getroffen werden:

Wochentags: verkehrt von 6:20 bis 19:05 Uhr durchgehend alle 30 Minuten, die KissSalis-Therme
wird erst ab 8:30 Uhr angefahren. Ergdnzende Fahrten zur Berufsschule um 7:40 Uhr und@m 15:4
Uhr zuriick ohne Zwischenhalt.

Samstags: verkehrt von 8:00 bis 14:35 Uhr stlindlich.

(Stadtverkehr Bad Kissingen) Linie 10 HennebergsiedlulMgendelinus t Winkels t Parkfriedhof

Sonntags als Anruf-Sammel-Taxi.

(Stadtverkehr Bad Kissingen) Linie 11 Bad KissingBoppenroth t Albertshausent Bad Kissingen
Wochentags: Zwei Fahrten um 9:10 und 14:10 Uhr.

Der Stadtverkehr auf den Linien 1-8, 10 und 11 wird erganzt durch AST-Verkehre freita@©0on 1
bis 23:00 Uhr, samstags von 14:00 bis 23:00 Uhr und sonn-/ feiertags von 9:0@0i8)BR:

2.4 Derzeitige OPNV-Nutzung

Zur derzeitigen OPNV-Nutzung liegen keine Zahlen vor (eine firr die gesamte Region 3 angesetzte
Fahrgasterhebung musste aufgrund der Pandemiesituation mehrfach verschoben werden). Es kann
aber davon ausgegangen werden, dass

X Schilerinnen und Schuler nach wie vor den grof3ten Anteil am Fahrgastaufkommen haben,
x die wichtigsten Quell- und Zielgebiete der Fahrgaste die Mittelzentren und Schulstandorte des
Landkreises sindind
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Ubermimamt fier Stet =

x die wichtigsten Quell- und Zielgebiete aul3erhalb des Landkreises die Stadt Schweinfurt und die
Stadt Bad Neustadt a. d. Saale sind.

2.5Schwachstellenanalyse
2.5.1 Raumliche Erschlie3ung

Durch die vorhandenen Haltestellen im Landkreis Bad Kissingen werden, wie man Akdb#idung
entnehmen kann, neben den Siedlungsbereichen auch so gut wie alle Einrichtungen des taglichen
und episodischen Bedarfs durch den OPNV erschlossen. Dabei befinden sich die meisten
Einrichtungen innerhalb des 500 trRadius einer Haltestelle, seltener mindestens im 700 m

Radius. In Einzelfallen liegen (es betrifft fast ausschlieZlich naturnahe Freizeit- und
Kultureinrichtungen) Einrichtungen auf3erhalb des Einzugsgebiets von Haltestellen.

Legende

[ Landkreis Bad Kissingen
Haltestelle Radius = 500m
Haltestelle Radius = 700m

Einrichtungen Bad Kissingen

A Behoerden

A Kindertagesstitten

@ Schulen

% Hochschuleinrichtungen

M Sonstige Bildungseinrichtungen

M Kirchen/ Friedhofe

® Touristische Ziele

@ Freizeiteinrichtungen

A Kultureinrichtungen

* Gastwirtschaften
Banken
Nahversorgung
Lebensmittel

@ Aligemeinmediziner

A Zahndrzte

@ Fachirzte

*  Pflegeeinrichtungen

M Krankenhauser

Abbildungl8: Haltestelleneinzugsbereiche und Versorgungseinrichtungen im Landkreé{ssBmgien (Stand 2019)
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2.5.2 Bedienungshaufigkeit

Abbildungl9: Haltestellenabfahrten an einem Schultag (Stand 2019)

Relativ deutlich kann man in der Abbildung oben die wichtigsten OPNV-Achsen mit erhohter
Bedienungsintensitat erkennen:

Bad Kissingenh Hammelburg

Bad Kissingen Bad Bocklet

Bad Kissingert Mlinnerstadt

Bad Kissingert Bad Bruckenau
Hammelburgt Oberthulbat Burkardroth
Zeitlofs t Bad Briickenau Wildflecken

X X X X X X

Grundsatzlich wird jeder Ort im Landkreis mindestens zweimal am Tag angefahren, auch wenn die

landlichen Bereiche jenseits der Mittel-/Unterzentren und der Hauptachsen eine deutlich geringer
Bedienungshéaufigkeit aufweisen.
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Abbildung20: Haltestellenabfahrten an einem Ferientag (Stand 2019)

Wahrend der Schulferien ist die Bedienungshaufigkeit nur geringfiigig reduziert. Samtliche Orte im
Landkreis werden nach wie vor mit mindestens einem Fahrtenpaar bedient. Die Verkehre entlang der
oben benannten Achsen finden fast ohne Einschrankungen statt.

Abbildung21: Haltestellenabfahrten an einem Samstag (Stand 2019)
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Wahrend auf vielen Linien am Wochenende nur noch einzelne Fahrten je Richtung angeboten
werden, kommen vom 01.05. bis zum 31.10. auf den wichtigsten Relationen zuséatzliche
Wochenendverkehr® zum Einsatz:

x Sinntalbus (Bad BruckenawVildflecken)

x Saaletalbus (Bad Kissingehlammelburg)

x Baderlandbus (verbindet landkreisibergreifend Bad Briickenau, Bad Bocklet und Bad Kissingen
mit Bad Neustadt und Bad Koénigshofen im Landkreis Rhdn-Grabfeld)

Ziele des Baderlandbus}vi %03 ¢ ¢Jv 0o u8 u E ZA El ZE*%o0 v Tii6 ¢ ] A EI Z
der funf Kurorte sowie die Erschliel3ung von Freizeitzielen in den beiden Landkreisen durch den
PWEs"X

Abbildung22: Haltestellenabfahrten an einem Sonntag (Stand 2019)

An Sonntagen ist die Bedienungshaufigkeit deutlich eingeschréankt, neben den Bahnlinien 803 und
815 werden sonntags auf den folgenden Linien einzelne Fahrten durchgefiihrt:

X 8054 (Bad BriickenatiMotten t Fulda), zwei Fahrtenpaare

x 8056 (Bad BriickenatiJossa), zwei Fahrtenpaare

x 8057 (Bad BriickenauWildfleckent Bad Neustadt), drei Fahrtenpaare, vom 01.05. bis zum
31.10. als Sinntalbus

x 8142 (Bad KissingenBad Bocklet Bad Neustadt), vier Fahrtenpaare, vom 01.05. bis zum 31.10.
als Baderlandbus

X 8167 (Bad KissingenHammelburg), vier Fahrtenpaare, nur vom 01.05. bis zum 31.10. als
Saaletalbus

15 Teilweise werden Regelverkehre anderer Linien ersetzt.
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Bedienungshaufigkeiten nach Leitlinie zur Nahverkehrsplanum@ayern

Die von der Leitlinie flr Nahverkehrsplanung in Bayern vorgegebenen Grenzwerte fir diese

Verkehrszeiten lauten wie folgt:

OrtsgroRRe

Richt-/Grenzwert
Fahrtenpaare HVz

Richt-/Grenzwert

Fahrtenpaare NVz

Richt-/Grenzwert
Fahrtenpaare SV.

Uber 3.000 Einwohner 12 7-8 6 3-4 3 1-2
1.000-3.000 Einwohner 6 3-4 4 2 2 1
Bis 1.000 Einwohner 4 2 2 1-2 1 0-1

Tabelle 9: Richt- und Grenzwerte fiir Bedienungshaufigkeiten in |&mR&umen laut der Leitlinie fur Nahverkehrsplanung

in Bayern

Die Verkehrszeiten werden im Untersuchungsraum analog zum Nahverkehrsplan von 2007tdefinier

X Hauptverkehrszeit (6:00-8:30 Uhr, 12:00-14:00 Uhr und 16:00-18:30 Uhr)

x Nebenverkehrszeit (8:30-12:00 Uhr und 14:00-16:00 Uhr)

X Schwachverkehrszeit (18:30-6:00 Uhr)

In den folgenden Tabellen sind die Werte markiert, die unterhalb des Grenzwertes der Leitlinie

liegen:

Bedienungshaufigkeit in Orten mit tiber 3.000 Einwohnern

Ort (Ortsteil)

Fahrten
HV

Fahrten

NVZ

Fahrten
SVZ

Summe

Bad Briickenau 97 55 6 158
Bad Kissingen 112 48 6 166
Garitz 24 12 0 36
Hammelburg 67 21 3 91
Munnerstadt 49 19 3 71
Nudlingen 33 7 2 42

Tabellel0: Bedienungshaufigkeit in Orten mit tber 3.000 Einwohraurt Fahrplan 2018

Bedienungshaufigkeit in Orten zwischen 1.000 und 3.000 Einveshn

: Fahrten Fahrten Fahrten

Ort (Ortsteil) HVJ NVZ SV7 Summe
Arnshausen 2 0 0 2
Bad Bocklet 18 10 2 30
Diebach Bedienung durch Bahnlinie 803
Ebenhausen Bedienung durch Bahnlinie 803 und 815
Elfershausen 21 7 2 30
Euerdorf 26 5 2 33
Fuchsstadt 18 9 3 30
Hausen 25 15 2 42
Mafbach 8 4 3 15
Motten 13 3 1 17
Poppenlauer 17 2 4 23
Oberthulba 27 10 4 41
Oerlenbach Bedienung durch Bahnlinie 803 und 815
Premich 13 3 1 17
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Rannungen 16 8 2 26
Ramsthal 19 3 1 23
Reiterswiesen 8 2 0 10
Thulba 21 5 1 27
Wildflecken 19 7 3 29
Winkels 30 6 1 37

Tabellell1: Bedienungshaufigkeit in Orten zwischen 1.000 und 3.000 Einwohnern, laut Fahd@an 20

Bedienungshaufigkeit in Orten mit weniger als 1.000 Einwohnern

Fahrten

Fahrten

: Fahrten
Ort (Ortsteil) HVZJ NVZ Sv7 Summe
Aschach 25 18 2 45
Albertshausen 14 6 2 22
Althausen 17 5 3 25
Aschach 25 18 2 45
Aspenmiuhle 4 4 1 9
Aura a. d. Saale 13 5 1 19
Brandmiuhle 14 2 3 19
Breitenbach 5 5 0 10
Brinn 18 4 2 24
Buchrasen 7 5 0 12
Burghausen 21 7 2 30
Burkardroth 5 5 1 11
Detter 10 0 0 10
Dittlofsroda 6 3 1 10
Dreistelz 10 2 0 12
Eckarts 21 9 1 31
Einraffshof 4 4 1 9
Eltingshausen 5 2 0 7
Engenthal 12 2 0 14
Feuerthal 8 1 0 9
Frankenbrunn 16 5 1 22
Frauenroth 8 8 0 16
Fridritt 10 3 2 15
Gauaschach 13 2 1 16
Gefall 12 4 1 17
Geroda 12 5 1 18
GroRRenbrach 17 8 2 27
GroRRwenkheim 13 3 2 18
Haard 21 6 2 29
Hassenbach 5 2 1 8
Heckmuhle 3 3 0 6
Heiligkreuz 3 3 0 6
Hetzlos 13 2 1 16
Hohn 18 6 1 25
Katzenbach 13 4 0 17
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Klaushof 9 4 0 13
Kleinbrach 25 15 2 42
Kleinwenkheim 11 3 4 18
Kothen 16 2 1 19
Langendorf 20 9 3 32
Lauter 10 3 0 13
Machtilshausen 3 0 2 5
Maria Bildhausen 9 3 0 12
Mitgenfeld 9 6 1 16
Modlos 8 2 0 10
Morlesau 5 2 0 7
Neufriedrichsthal 18 8 2 28
Neuwirtshaus 8 1 0 9
Nickersfelden 8 6 0 14
Oberbach 21 9 3 33
Obererthal 19 4 1 24
Obereschenbach 12 1 0 13
Obergeiersnest 4 4 1 9
Oberleichtersbach 6 5 0 11
Oberwildflecken 22 9 5 36
Oehrberg 5 1 0 6
Pfaffenhausen 9 2 0 11
Platz 10 6 2 18
Poppenroth 10 2 0 12
Reichenbach 10 3 1 14
Reith 20 5 1 26
Riedenberg 19 9 2 30
Romershag 34 20 3 57
RolRbach 12 0 0 12
Roth 4 1 0 5
Rothausen 8 2 4 14
Rottershausen 3 2 1 6
Rupboden 17 9 1 27
Schildeck 11 6 1 18
Schlimpfhof 4 2 1 7
Schmidthof 12 9 1 22
Schonderling 5 4 0 9
Schondra 4 4 1 9
Schwarze Pfiitze 3 0 0 3
Schwarzelbach 8 1 0 9
Seubrigshausen 15 2 4 21
Singenrain 5 4 0 9
Speicherz 16 3 0 19
Staatsbad Bad Briickenau 29 16 1 46
Stangenroth 12 4 1 17
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Steinach 17 7 1 25
Steinberg 12 4 1 17
Stockhof 18 9 2 29
Stralsbach 9 8 0 17
Sulzthal 15 3 1 19
Theinfeld 6 2 3 11
Thundorf 5 2 3 10
Trimberg 19 7 2 28
Tribenbrunn 11 9 2 22
Untererthal 25 5 1 31
Untereschenbach 12 1 0 13
Untergeiersnest 4 4 1 9
Unterleichtersbach 6 4 0 10
Volkers 14 6 0 20
Volkershausen 8 5 3 16
Volkersleier 5 3 1 9
Waizenbach 6 3 1 10
Waldfenster 24 9 2 35
Wartmannsroth 8 2 1 11
Weichtungen 7 2 1 10
WeilRenbach 12 0 0 12
Wermerichshausen 20 2 1 23
Wernarz 16 9 1 26
Westheim 5 0 0 5
Windheim (Minnerstadt) 9 3 1 13
Windheim (Wartmannsroth) 7 4 1 12
Wirmsthal 15 3 1 19
Wittershausen 12 5 1 18
Wollbach 3 1 0 4
Zahlbach 9 8 1 18
Zeitlofs 12 8 2 22
Ziegelmuhle 2 0 0 2

Tabellel2: Bedienungshaufigkeit in Orten mit weniger als 1.000 Einwohnern, laut Fahrplan 2018

Wie den obigen Tabellen entnommen werden kann, werden die Grenzwerte in den meisten Orten
eingehalten. In den Fallen, in denen Grenzwerte unterschritten werden, fehlen in der Regel nur
einzelne Fahrten.

2.5.3 Fahrzeuge

Eine im Februar 2020 schriftlich durchgefuhrte Umfrage unter den Verkehrsunternehmen der Region
hat folgende Erkenntnisse zu den Fahrzeugflotten zutage gefordert:

x Die meisten Unternehmen setzen im regionalen Busverkehr bereits Niederflurfahrzeuge (mit
mechanischen Rampen) ein. Allerdings verfuigen nicht alle dieser Fahrzeuge tber einen
Multifunktionsbereich/ eine Sondernutzungsflache, die zum Abstellen von Rollstihlen/
Kinderwagen geeignet ware.
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x Es sind immer noch Hochflur-Reisebusse unterwegs, die Gberwiegend im Schulverkehr eingesetzt
werden.

X In einigen Fallen sind die unternehmenseigenen Fahrzeugflotten stark veraltet.
Dementsprechend werden in diesen Fallen auch nicht die aktuellen Abgasnormen eingehalten.

2.5.4 Infrastruktur und Schnittstellen
Haltestelleninfrastruktur

Die wesentlichen Aussagen zur Infrastruktur betreffen die Pflicht zum barrierefreien Ausbau der

Haltestellen und finden sich daher in %o | 4 RBargerefreier OPNYAnN dieser Stelle wird lediglich

darauf hingewiesen, dass die Gemeinden des Landkreises als StralRenbaulasttrager auch fur die

bauliche Ausstattung der Haltestellen verantwortlich sind. Die hierfur zur Verfiigung stehenden

Fordermittel (gemaf Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz) kénnen bei der Regierung von

Unterfranken beantragt werden. Den Antragen muss zwingend die Stellungnahmen des Behinderten-

und des Nahverkehrsbeauftragten des Landkreises beiliegen. Dies soll sicherstellen, dass bei

Haltestellenausbauptv. hu pu “v Zu v *}A}Zo ] ISy oo v § Zv]e Z v Z] ZSo]v
E d Zv]l®*e 0 pZ ] S}EP v pe uE ZA El ZE+*%o0 v JvP Z 08 v

Schnittstellen

Eine wesentliche Schnittstellein diesem Fall zwischen den Bussen des Stadtverkehrs in Bad
Kissingen und den Bussen des regionalen Verkebiigen die Haltstellen Miinchner Strafl3e (fur
Fahrzeuge der Stadtbuslinien) und Berliner Platz (fuir Fahrzeuge der regionalen Linien). Beide
Haltestellen liegen unmittelbar nebeneinander im Stadtzentrum von Bad Kissingen, in fuRlaufiger
Entfernung zur FuRgangerzone.

Weiterhin stellen die Bahnhdfe und Bahnhaltepunkte des Landkreises wichtige Schnittstellen
zwischen den unterschiedlichen Verkehrstragern dar. Hierbei besteht vielfach Optimierungsbedarf
hinsichtlich der Fahrplanabstimmung zwischen Bus und Bahn. Zudem stellen die
Verknupfungspunkte erhdhte Anspriiche an die Haltestelleninfrastruktur dar, da hier mit hoheren
Fahrgastzahlen, langeren Aufenthalten und u. U. auftretenden Orientierungsschwierigkeiten
gerechnet werden muss. Dieser Tatsache muss im Zweifel mit einer individuellen Planung begegnet
werden.

2.5.5 Fahrgastinformation

Grundlegende Voraussetzung fur die Nutzung der Busse und Bahnen durch die Bevolkerung ist die
Information Uiber die Angebote des OPNV. Neben den Fahrplan- und Liniennetzplanaushangen an
den Haltestellen, erfolgt dies unter anderem durch den jahrlich zum Fahrplanwechsel herausgegeben
Kreisfahrplan. Dieser ist bei den Gemeinden/Verwaltungsgemeinschaften, Banken, den
Busunternehmen sowie im Landratsamt erhaltlich. Er enthéalt alle 6ffentlichen Bahn- und Buslinien,
sowie Auskinfte Uber das Tarifsystem, das Linienngtd-den Wabentarifplan mit Preistabelle.

All diese Informationen sind auch uber die OPN¥S Ev S+ |8 o > WWWENQGBIl-4 PXC e
Epu( EX epe 310] Z *]v p( E /vs EAD3]X CAAAXes] ERe+/v(}EU §]
(Fahrplane, Linienplan, Haltestellen, Fahrpreise) zum Stadtverkehr Bad Kissingen zu finden.
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Weiterhin ist die Fahrplanauskunft des Landkreises Bad Kissingen seit 2019 in die nyuibiidm
&Vohin-Du-Willst* v P @é ARpsbietet u. a. Informationen zu Umsteigemaoglichkeiten,

eventuellen Verspatungen und eine Auskunft Uber den Fahrpreis an. Bereits jetzt sind zudem
Auskunfte tber Bedarfsverkehre im Landkreis Uiber die App abrufbar. Ein Tutorial zur Bedienung der
App findet sich auf derobe EA ZvE vwivwl.gohil-IPX ~X ] %% l}vvs « ]38 @&
Einfuhrung im Landkreis Bad Kissingen bereits zahlreiche Nutzerinnen und Nutzer gewinnen, die
&uvIs]}v v  WohRMDBu-Willst «}oo v Jv eplpv(3 A ]38 E p*P ps A E vX

2.5.6 Tarifsystem

Die aus den Verkehrsunternehmen des Landkreises bestehende Verkehrsgemeinsthaft K
Kissingen mobil bietet im Rahmen eines Wabentarifs die folgenden Fahrscheine an:

Fahrscheinart Fahrschein Beschreibung

Gilt fur eine Fahrt in der
Einzelfahrschein angegebenen Verbindung, gill
fur Fahrgéaste ab 15 Jahren.
Einzelfahrschein fur Kinder ab
sechs Jahren.

Gilt fur sechs Fahrten in der
6er-Karte angegebenen Verbindung unc
ist Ubertragbar.

Ab 10 Personen zum
Kindertarif. Eine Anmeldung
Gruppenfahrkarte bei dem entsprechenden
Verkehrsunternehmen ist
erforderlich.

Gilt fur beliebig viele Fahrten
innerhalb der geltsten
Verbindung am Ldsungstag fl
eine Person.

Gilt wie die Tageskarte Solo,
jedoch fur eine bis sechs
Personen, davon hochstens
zwei Erwachsene ab 18 Jahre
Ist fur eine Kalenderwoche un
nur mit Vorlage einer
Berechtigungskarte des
Schulerwochenkarte Schilers/ der Schulerin gultig
Gilt zusatzlich als Netzkatfe
ganztagig im gesamten
Schulerkarten Busliniennetz des Landkreises
(nicht Ubertragbar) Ist fur einen Kalendermonat
und nur mit Vorlage einer
Berechtigungskarte des
Schilermonatskarte Schiulers/ der Schulerin giltig
Gilt zusatzlich als Netzkatte
ganztégig im gesamten
Busliniennetz des Landkreises

Kinderfahrschein

Einzel-und
Mehrfachkarten

Tageskarte Solo

Tageskarten

Tageskarte Plus

16 Mit einer Netzkarte kann der Fahrgast das gesamte Busliniennetz im Landkreis Bad Kissaggen nu
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Fur alle Schilerinnen/ Schile
Auszubildende ohne
Berechtigungskarte fir eine
Befdrderung in einem
Linienverkehr oder in einem
freigestellten Schulverkehr,
gegen Vorlage des
SchilerFreizeitKarte Schulerausweises. Gilt fur der
Kalendermonat und ist an
Schultagen ab 14 Uhr sowie
ganztagig an Wochenenden a
Feiertagen und in den Ferien
als Netzkarte im gesamten
Busliniennetz des Landkreises
gultig.

Gilt sieben Tage ab dem
7-Tage-Karte Losungstag und ist
ubertragbar.

Gilt 31 Tage ab dem
31-Tage-Karte Ldsungstag und ist
ubertragbar.

Kann von Fahrgasten ab 65
Jahren mit Wohnsitz im
Zeitkarten Landkreis Bad Kissingen
erworben werden. Es gilt ab
Seniorenticket 65+ dem Ldsungstag 31 Tage lang
und ist nicht Gbertragbar. ES i
als Netzkarte ganztagig gultig
im gesamten Busliniennetz de
Landkreises.
Jahresabonnement zum Preis
von zehn 31-Tage-Karten.
Tabellel3: Fahrscheinarten der Verkehrsgemeinschaft KKissingen mobil | Quelle: www.mobil-kg.de (Zugriff 01.2022)

Jahreskarte

Die Fahrkarten werden in 15 Preisstuferabhangig von den passierten Wabémngeboten.

Aus Gutachtersicht handelt es sich dabei insgesamt um ein ausgewogenes Tarifsystem, das die
ov 1A]e Z v euP vP0] ZI ]88 pv cu "P « Zv ] ZGénfiig'soder }8 v Z 03X
bestehende Wabentarif im Tarif des Verkehrsverbundes Mainfranken aufgehen.

2.5.7 Befragung der Gemeinden

Bei der in Rahmen der Nahverkehrsplanfortschreibung im April 2021 durchgefihrten
Gemeindebefragung sind vor allem folgende Verbesserungswiinsche genannt worden:

x

Barrierefreie Ausstattung der Haltestellen und Fahrzeuge
Generell bessere Ausstattung der Haltestellen (Fahrgastunterstédnde, Sitzgelegenheiten)
Straffung der Linienwege

X X

7 Die Anzahl der abzurechnenden Waben betragt maximal 15, das gilt auch fur Fahrieh diges mehr als

15 Waben erstrecken.

18 1 ipe 8lo] Z & EpsipvP < 28 SA El ZE- <]eeWEM AJEIpH E ZeidXpu
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x Einfihrung eines Taktverkehrs und hdhere Bedienungshéufigkeit, zumindest auf den
Hauptrelationen

Mehr Fahrten aul3erhalb des Schulverkehrs (Ausweitung des Angebotes am Vor- und Nachmittag)
Ausbau von nachfrageorientierten Angeboten (z. B. Uber Bedarfsverkehre)

Bessere Anbindung der Ortsteile an den Hauptort

Bessere (haufigere) Verbindung nach Bad Kissingen

X X X X
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3. Voraussichtliche Entwicklungen

3.1Bevolkerungsentwicklung

Laut des Bayerischen Landesasfiir Statistik® wird die Bevolkerung des Landkreises Bad Kissingen
in Zukunft leicht zurtickgehen. VonZhbis zum Prognosejahr 20 wird die Bevdlkerungszahl
voraussichtlich von 103.200 auf etwa 100.300 schrumpfen. Dies entspricht eindriickgang von
2,8%.

Gleichzeitig wird das Durchschnittsalter laut Prognose des Landesamtes von 46,9 aufr48,8 Jah
steigen.

Insgesamt wird eine weiterffESe ZE& ]§ v ¢cs EPE JeuvP* & A,ol EpuvP Ju > v
prognostiziert, der Anteil der Hochbetagten steigt nicht unerheblich und bildet 26rdussichtlich
die zahlenmaf3ig grof3te Bevolkerungsgruppe.

Abbildung23: Bevolkerungsskizze 2020 bzw. 2040 | Quelle: Bayerisches Landesamt fur Statistik 2022

19 Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung fir Bayern bis 2040, Bayerisches LafineStigtik
2022
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Abbildung24: Veranderung der Bevdlkerung 2040 gegenliber 2020 nach Altersgruppen | Quediésdegs Landesamt flir
Statistik 2022

Wie dramatisch die Veranderungen in den einzelnen Bevolkerungsgruppen laut Prognose sein

werden, kann der Abbildur@4 entnommen werden. Fiir die Zukunft des OPNV bedeutet die
Entwicklungen Folgendes:

x Die eher OPNV-affine Bevélkerungsgruppe der jungen Erwachsenen schrumpft weiter, wahrend
die eher MIV-affine Bevolkerungsgruppe der Seniorinnen und Senioren deutlich anwachst.
x Bei gleichzeitig steigenden Anspriichen an den OPNV fiilhrt kein Weg daran vorbei, sich an die

Anforderungen der zahlenmaRig grof3ten Bevolkerungsgruppe anzupassen. Im Detail bedeutet
das:

o Flachendeckende Barrierefreineit im OPNV wird immer wichtiger.

0 Potenzielle Neukundinnen und Neukunden haben Interesse an Bedienungsangeboten
jenseits der durch Arbeitsbeginn und -ende bedingten Verkehrsspitzen.

o0 Um dennoch wirtschaftlich agieren zu kénnen, werden Aufgabentrager verstarkt auf
flexible Bedienformen wie Bedarfsverkehre setzen missen.

3.2Planungen zur Siedlungs- und verkehrsinfrastrukturellen Entwicklung

Im Rahmen der unter 2.5.7 erwdhnten Gemeindebefragung sind folgende Planungen zur
Siedlungsentwicklung bzw. zur Realisierung von Einrichtungen angegeben worden:

Gemeinde/ Stadt/ Markt Planungsvorhaben Siedlungsentwicklung

X Bau Medzentrum

X Umbau der AuRenstelle des Landratsamtes, 13 Wohnungen
X Senioreneinrichtungen, 10a

Bad Briickenau

x Ehemalige Kaserne Nord:

Bad Kissingen o 10ha Gewerbegebiet

o0 100 Eigentumswohnungen
0 165 Mietwohnungen

Burkardroth x Gewerbegebiet Stralsbach, 20 ha
Gewerbegebiet Zahlbach, 4 ha

Elfershausen

x Wohngebiet Langendorf, 3 ha
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X Wasserbegegnungsstelle an der Saale im Naherholungsgebiet
c ]7o0o 2z~
X Neubau Kneippanlage in Trimberg

Gewerbegebiet Netto-Markt, 2,2 ha

Euerdorf
Neubaugebiet mit 43 Bauplatzen
Hammelburg x Neubau Schulcampus Hammelburg
Nachnutzung ehem. Gartnereibetrieb B6tz zu Wohngebiet (3 ha
Entwicklung Sondergebiet Einzelhandel auf dem Seger-Areal
Miinnerstadt Erweiterung Bestatterzentrum (Verdoppelung der Kapazitéaten)

ErschlieBung Neubaugebiet Fridritt (12 Bauplatze)
Nachnutzung ehem. BBZ (derzeit Montessorischule)
Sozialakademie in Maria Bildhausen

X X X X X X

elf Bauplatze mit 17-26 Wohneinheiten in Oberthulba
Oberthulba x 10-20 Bauplatze in Wittershausen und Frankenbrunn
Erweiterung des Industriegebiets Reith

32 Bauplatze in Eltingshausen an der Thiringer Stral3e

Oerlenbach
hu pc oS E<P & ZSzwifW&eohneinbeiten
Ramsthal x Neubaugebiet Wengert, 18 Bauplatze
x Gewerbegebiet Schwarzelbach, 0,37 ha
x t}zvP ] 8§ c }E&vzZz | [//MU TUT Z
X t}ZvP ] 8 c~S]Jv | & //M"U iUd Z
Wildflecken X Baugebid cK E E < % sechs\Bauptitie

Ausbau Gewerbegebiet Detter, 12 ha
Zeitlofs x Einzelhandel/ Café in Zeitlofs, 508 m
Umgestaltung Bahnhofsgelande, 2.000 m

Tabellel4: Planungsvorhaben der Gemeinden im Landkreis Bad Kissingen zur Siedluokjsegtw

Des Weiteren sind folgende Planungsvorhaben zur Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur genannt
worden:

Gemeinde/ Stadt/ Markt Planungsvorhaben Verkehrsinfrastruktur

Bad Bocklet x Erneuerung der Bushaltestelle am Kurpark Bad Bocklet
X Sanierung der Von-Henneberg-Strale in Aschach
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Bad Briickenau X Umbau des Bahnhofsareals mit Busbahnhof

Bad Kissingen x Verlegung der B286 Gemarkung

Euerdorf x Radweg von Euerdorf nach Bad Kissingen

Fuchsstadt x Ausbau der StralRe Am Kohlenberg inklusive Haltestellenumbau

X Schulbushaltestelle Grundtv D]58S o¢ Zpo U , 08 5§
Hammelburg t]Z EM pv c U "% }EST vEEuuL
x Barrierefreier Ausbau der Bahnhofstral3e

Schaffung von Parkmdglichkeiten am Bahnhof (12 Stellplatze)
Minnerstadt x Erweiterung Parkplatz Innere Lache
Radwegeverbindung nach Bad Neustadt (NES-Allianz)

Epgp p & A"SE " v Ju t}ZvP ] § cdzZ°E]VvP
Unterquerung der B286 zwischen Eltingshausen und Gewerbegt
Oel‘|enbaCh Oerlenbach

Ausbau der B286 alt
Parkplatze am Bahnhof Ebenhausen

X Ausbau Ortsdurchfahrt Wartmannsroth zum Kreisverkehr, inklus
Wartmannsroth Bushaltestelle

X Ausbau Ortsdurchfahrt Windheim

Ausbau KG30
Ausbau Ortsdurchfahrt RoRbach

Zeitlofs

Tabellel5: Planungsvorhaben der Gemeinden im Landkreis Bad Kissingen zur EntwiekMerkehrsinfrastruktur

3.3Planungen im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und benachbarter
Aufgabentrager

3.3.1 Planungen im Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Der Schienennahverkehrsplan der Bayerischen Eisenbahngesellschaft ist seit 2005 nicht mehr
fortgeschrieben worden. GemaR der Ubersicht tiber die Vergabeverfahren auf der Website &er BEG
stehen fur die kommenden Jahre jedoch keine Vergabeverfahren/ Planungsvorhaben in der Region
Mainfranken an. Es kann daher davon ausgegangen werden, dass das Angebot im regionalen SPNV
auf dem aktuellen Niveau fortbestehen wird.

20 https://beg.bahnland-bayern.de/de/wettbewerb/vergabeverfahren
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Der Unterfranken-Shuttle auf dem Kissinger Stern (die Strecken Schwetifloenhausert
Mellrichstadt t Meiningen sowie SchweinfuttEbenhausert Bad Kissingeh Hammelburgt
Gemunden) wird bis mindestens 2026 von der Erfurter Bahn betrieben werden.

3.3.2 Planungen der benachbarten Aufgabentrager

Parallel zur Fortschreibung des Nahverkehrsplans fur den Landkreis Bad Kissingen werden aktuell die
Nahverkehrsplane fur den Landkreis Rhén-Grabfeld sowie flir die Stadt und den Landkreis
Schweinfurt fortgeschrieben.

Mit beiden Landkreisen bestehen zahlreiche verkehrliche Verflechtungen, vor allem die
Verkehrsverbindung zwischen Bad Kissingen und Bad Neustadt a. d. Saale (in ihrer Funktion als
gemeinsames Oberzentrum) ist von besonderer Bedeutung fir die Region. Aber auch die
Pendlerverflechtungen sind mit diesen beiden Landkreisen am engsten (s. Kapitel 2.2.2).

Der Landkreis Schweinfurt plant zudem eine weitreichende Netzreform im regionalen Busverkehr fur
2024. Da groR3e Teile des Verkehrsbedarfs in Zukunft Uber Bedarfsverkehre abgewickelt werden
sollen und die Bedienraume des Bedarfsverkehrs den Landkreis Bad Kissingen mindestens tangieren
werden, ist hier eine weitere Abstimmung unabdingbar (und ggf. eine engere Kooperaticohhdg!

Weitere Anrainerlandkreise sowie die Regierung Unterfranken werden im Rahmen des
Anhdrungsverfahrens tber den Fortschreibungsprozess unterrichtet.
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4. Barrierefreier OPNV

Das Personenbefdérderungsgesetz (PBefG) der Bundesrepublik Deutschland sieht in seiner letzten
Fassung aus dem Jahr 2013 in 88 Abs. 3 vor, dass im Nahverkehrsplan (NVP) des jeweiligen
offentlichen OPNV-Aufgabentragers darzustellen ist, wie bis 01. Januar 2022 eine vollstandige
Barrierefreinheit fur die Nutzung des o6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) erreicht werden kann,
bzw. Ausnahmen von der vollstandigen Barrierefreiheit zu benennen und zu begriinden sind.

Zur Erreichung dieses Ziels ist die Festschreibung entsprechender MaRnahmen im Nahverkehrsplan
vorgesehen. Die Mal3nahmen beinhalten neben barrierefrei nutzbaren Fahrzeugen insbesondere den
erforderlichen Ausbau der passenden OPNV-Zugangsstellen. Der Landkreis als Aufgabentrager gibt
damit den erforderlichen Rahmen fir die in seinem Bereich zustandigen (Strafl3en-)Baulasttrager vor,
die Hauptaufgabe liegt also in der zukiinftigen Gestaltung der Haltestellen fir den
straBengebundenen OPNV.

Die Anforderungen des PBefG im Hinblick auf die Aussagen zur Barrierefreiheit sind unter
Berticksichtigung der wirtschaftlichen Rahmenbedingungen des Landkreises und der Kommunen
entsprechend zu bertcksichtigen.

Zur Bestimmung wirkungsvoller und angemessener Malinahmen zur Erreichung der Vorgaben wird
auf Basis der Feststellung des aktuellen Status der OPNV-Infrastruktur eine Vorgabe zur Prioritat der
anzugehenden Ausbaumalnahmen erarbeitet und gemanR des PBefG eine Feststellung der davon
auszunehmenden Haltestellen festgehalten. Die Dringlichkeit des Ausbaus sowie die Anforderung an

VCE ~ EVISAvVvIPV EE] E (E]Z ]85 AJE °© E ] & *30 PuvkP £
systemrelevanten Kriterien geleistet, deren Erfiillung durch die Haltestelle geprtft wird. Daraus wird
eine Uber quantifizierte und gewichtete Eigenschaften nachvollziehbare Begriindung fiir zu
ergreifende oder nicht umsetzbare MalRnahmen abgeleitet. Es wird eine Vergleichbarkeit der
Merkmale und ihrer Auspragungen gewabhrleistet, die die systemische Bedeutung der einzelnen
Haltestellen bestimmen und damit die Anforderungen an die Barrierefreiheit. Erreicht wird die
guantitative Vergleichbarkeit durch die Anwendung des Verfahrens der Nutzwertanalyse unter
Einbezug aller dem Landkreis zur Verfiigung stehenden quantifizierbaren Informationen.

Die Untersuchung aller im Kreis genutzten Bushaltestellen ergibt nicht nur eine sachliche Begriindung

von Ausnahmen, sondern erlaubt auch die Priorisierung und Konkretisierung der vorrangig, aber

v] Z§ VWUE (°E ] ] o(}Eupo] EuvP cAlooes v ]P EE] GV (E ]Z ]88~ |
AusbaumaRnahmen. In diesem Zusammenhang ergeben sich entsprechend eine Ausbauempfehlung

und ein Handlungsrahmen fir die StraRenbaulasttrager des Landkreises.

4.1Zielsetzung

Barrierefreiheit bedeutet nicht die Optimierung der baulichen Gestaltung und der Ausstattung fiir
eine bestimmte Zielgruppe, die in der Regel bei Menschen mit bestimmten kérperlichen oder
geistigen Behinderungen vermutet wird. Aber selbstverstandlich sind die Hirden (= Barrieren) zur
Nutzung des OPNV in diesem Personenkreis unbestreitbar hoch. Das gilt umso mehr, weil die
Auspragungen und Folgen einer jeden Behinderung absolut individuell sind. Aber je mehr die
Beseitigung von Barrieren fiir stark eingeschrankte Menschen gelingt, desto starker wird auch die
Teilhabemadglichkeit fir Menschen mit individuell weniger schwerwiegenden Einschrankungen
erweitert.
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Wenn die Betrachtung dieses Zusammenhangs im Rahmen der Nutzung des OPNV eine méglichst
weite Perspektive hat, fallen unter weniger schwerwiegende Einschrankungen als dauerhafte,
personliche Behinderungen alle Arten von:

x Einschrankungen der Beweglichkeit (motorische Einschréankungen), von solchen, die die Nutzung
einer Mobilitatshilfe wie Rollstuhl oder Rollator erfordern bis hin zu solchen, die durch das
Mitfihren eines Kinderwagens oder sogar schon von Ruckséacken und Taschen entstehen,

x Einschrénkungen der Wahrnehmung (sensorische Einschréankungen), vom vélligen Verlust eines
oder mehrerer Sinne bis hin zur Rot-Griin-Blindheit oder gar der Unaufmerksamkeit durch
Kopfhdrer,

x Einschréankungen des Verstéandnisses (kognitive Einschrdnkungen), von physiologischen geistigen
Beeintrachtigungen bis hin zu Analphabetismus oder Schwierigkeiten von Nicht-
Muttersprachlern.

Die MalRnahmen zum Abbau von Nutzungshirden miissen also mdglichst universell angelegt sei
mdoglichst viele individuelle Erschwernisse beriicksichtigen zu kénnen. Je umfangreicher dieses Ziel
des Abbaus von Nutzungsbarrieren erfillt wird, desto weitreichender sind die Effekte, die in der
Konsequenz Komfort und Sicherheit fur alle Fahrgaste bewirken. Auch auf der Animeter-
Aufgabentragerseite hat ein barrierefreier OPNV Vorteile: Beispielsweise durch Steigerung der
Fahrgastzahlen bei Senkung des Subventionierungsbedarfs fiir spezielle Mobilitatsangebote aus dem
sozialen Kontext. Es gibt einen nachweislichen Effekt auf die Fahrplanbeschleunigung wltlirginh

bei der flachendeckenden Ermdglichung eines schnellen autonomen Einstiegs fir eingeschrénkte
Fahrgaste. Auch unbestimmte periphere Effekte wie Standort- und Wohnortattraktivitat sind

Faktoren, die fir Barrierefreiheit sprechen. Diese Effekte sind aber natirlich nicht kostendeckend fiir
die erforderlichen Investitionen. Barrierefreiheit muss als Bestandteil der Daseinsvorsorge und
Verwaltungsaufgabe zur Férderung des Gemeinwohls verstanden werden. In diesem Zusammenhang
ist aber auch die verantwortliche Haushaltsfiihrung zu beriicksichtighba Zielsetzung

barrierefreier OPNV beinhaltet daher einen Wirtschaftlichkeits- und Angemessenheitsfaktor. Dessen
Anwendung begriindet die umfassende, moéglichst objektive Abwagung des MalBhahmeneinsatzes
durch Quantifizierung der Eigenschaften und Ermittlung des Nutzwertes jeder einzelnen OPNV-
Anlage im Verantwortungsbereich des Landkreises Bad Kissingen.

Eine vollstandige Barrierefreiheit ist nur dann sichergestellt, wenn die Mobilitatskette ik GPN
Abb.) liickenlos barrierefrei (bezogen auf die jeweilige Einschrankung) ist. Es ist daher bei allen
Uberlegungen zur Herstellung von Barrierefreiheit stets darauf zu achten, Liicken in der
Mobilitatskette zu vermeiden.
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Reisevorbereitung

Weg zur Haltestelle

Haltestellenzugang
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Weg zum Ziel

4.2 Grundlagen

Die Aufgabe der Erreichung vollstandiger Barrierefreiheit wird im PBefG als abgeleitete
Zielbestimmung zur Umsetzung dan 03. Mai 2008 in Kraft getretenen UN-
Behindertenrechtskonvention (UN-BRK) eingefiihrt. Grundlage fur insbesondere die Novellierung des
§ 8 PBefG im Jahr 2012 sind Artikel 9 und Artikel 20 der Konvention:

c~i* hu D ve Z v ul]s8 Z]v GuvP v ]Jv pv Z vP]P > vVve(9ZEpuVP pv
allen Lebensbereichen zu ermdglichen, treffen die Vertragsstaaten geeignete MalZnahmen mit dem

Ziel, fur Menschen mit Behinderungen den gleichberechtigten Zugang zur physischen Umwelt, zu

dE Vve%}ESU]SS ovU ~YeU ] & P(( vS8o] ZI 18 ]Jv S8 S8]* Z Vv uv o0 VvV O
fur sie bereitgestellt werden, zu gewdahrleisten. Diese MalRnahmen, welche die Feststellung und

Beseitigung von Zugangshindernisse tbarrieren einschlie3en, gelten unter anderem fir

a) ' M UASE " vU dE ve%}ESu]S8S 0 *}A] v E JvE] ZSuvP v ~Y:

c] s ESE P+e8 §v 3E ((v A]J]EI*u D"V Zu vU pu (°E D ve Z v u]s
% Es+,vo] Z D} ]o]% & u]d PE,"$u,Po] Z & hv Z2vP]Pl ] *] Z Elip+% oo

21 UN-Behindertenrechtskonvention Art. 9, Hrsg.: Beauftragte der Bundesregierudiief@elange von Menschen
mit Behinderungen, Januar 2017
22 UN-Behindertenrechtskonvention Art. 20, Hrsg.: Beauftragte der Bundesregjéiumlie Belange von Menschen
mit Behinderungen, Januar 2017
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Die Rahmenbedingungen, Aufgabenverteilung und Zielsetzung fir die in diesem Sinne verfiigbar zu
machenden Transportmittel werden im Personenbeférderungsgesetz geregelt, die Umsetzung der
Vorgaben erfolgt in § 8 Abs. 3. S&tzé: 1-

c E pu(P VvSE P E (Jvl] ®s Ip ] Vv(E EpvP v v hu( VP puv Yp c
Verkehrsangebotes, dessen Umweltqualitéat sowie die Vorgaben fir die verkehrsmitteliibergreifende
Integration der Verkehrsleistungen in der Regel in einem Nahverkehrsplan. Der Nahverkehrsplan hat
die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu
bertcksichtigen, fir die Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine
vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem
Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan werden

Hee P v o E I ]80] Z s}EP v puv E(}JE Eo0]Z D v Zuv P SE}( V>

E pe P o0 ]%5 8 P]Jos sU v puv 3Juud v Z Zs+ PE]J(( & cA}looes v
die aus den Vorgaben resultierende Fristsetzung im Interesse der Einwohnerinnen/ Einwohner und
Gastet und damit der Fahrgastédes Landkreises Bad Kissingen zu interpretieren, fir den
Wirkungsbereich des Nahverkehrsplans zu definieren und in diesem Rahmen die entsprechende
MaRnahmenplanung vorzunehmen.

E PE](( cA}oo+3s v ]P EE] E (E ]1Z 18" ]S v] ZS Jwl|®EX Jv & P
cs}ooe3 v JP~ JeS Jv ] ¢ u epue uu vZ VP 0*° EPE J(Vv Ip A E+38 Z vU
umschlieRt begrifflich alle funktionellen Bereiche des beschriebenen RechtsobjektestQRiEV
Fahrzeuge, Fahrgastinformation, Tarif- und Fahrplangestaltung und zentral die bauliche Gestaltung
und Ausstattung der Infrastruktur.

Die fur die OPNV-Planung des Landkreises angenommene Definition von Barrierefreinesiengib
aus den § 4 und 8 des Behindertengleichstellungsgesetzes (BGG):

c'd EE] E (E ]Z ]38

Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische Gebrauchsgegenstéande,
Systeme der Informationsverarbeitung, akustische und visuelle Informationsquellen und
Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestaltete Lebensbereiche, wenn sie fir Menschen mit
Behinderungen in der allgemein blichen Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsatzlich
ohne fremde Hilfe auffindbar, zuganglich und nutzbar sind. Hierbei ist die Nutzung

Z]lv EpvPe JvPS V}SA v ]P & ,]Jo(*u]83 0 Ipuo +]PXA"

c'6 , E+*$ oopvP A}lv EE] E (E ]Z2]8]v v E]1Zv pupv s El ZE
~Y.

(5) Sonstige bauliche oder andere Anlagen, offentliche Wege, Platze und StraRen sowie 6ffentlich
zugangliche Verkehrsanlagen und Beférderungsmittel im offentlichen Personenverkehr sind nach
Maf3gabe der einschlagigen Rechtsvorschriften des Bundes barrierefrei zu gestalten. Weitergehende
ov & Z30] Z s}E&* ZE]J(SV 0] VvV puv E°ZESX~"

Fir zukunftige Uberarbeitungen und Neuplanungen von OPNV-Infrastruktur fiir die Nutzung durch
Verkehrsangebote des Aufgabentragers sind also die sogenannten anerkannten Regeln der Technik
ausschlaggebend. Eine Individualisierung der Gestaltungsvorgaben zu einem regionalen Standard ist
insofern wenig zweckmaRig, als dass nicht nur die generelle Anforderung an Barrierefreiheit keinen
regionalen Besonderheiten unterliegt, sondern es dartiber hinaus zum Abbau von Nutzungshurden,
also Barrieren im Sinne des Planungsgegenstandes, zweckdienlich ist, einen Standard auf Basis
Uberregional einheitlich und wiedererkennbar gestalteter Elemente zu entwickeln. Die den
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Ausbaustandards des Landkreises zugrunde gelegten anerkannten technischen Regelwerke und
Richtlinien beinhalten daher im Wesentlichen:

X Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen (H BYAusgabe 2011 (Deutsch),
Forschungsgesellschaft fur Stra3en- und Verkehrswesen (FGSV), Kdln, 2011

x Hinweise fur den Entwurf von Verknipfungsanlagen des offentlichen Personennahverkehrs (H
VO) t Ausgabe 2009 (Deutsch), Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV),
Kéln, 2009

X Merkblatt fir den Bau von BusverkehrsflacheAusgabe 2000 (Deutsch), Forschungsgesellschaft
fur Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV), Arbeitsausschuss Kommunaler StralRenbau, Kéln, 2000

X Richtlinien fur die Anlage und Ausstattung von FuRgangeriiberwegen (RtRAGsbhabe 2001
(Deutsch), Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV), Kdln, 2002

X Richtlinien fUr die Anlage von StadtstralRen (RAStt@d)sgabe 2006 (Deutsch),
Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV), Kéln, 2007

X Richtlinien fur Lichtsignalanlagen (RiLSA): Lichtzeichenanlagen fur den Stra3envénksgabe
2015 (Deutsch), Forschungsgesellschaft fur Straf3en- und Verkehrswesen (FGSV), Kdln, 2015

x DIN 18040-1: Barrierefreies Bau¢®lanungsgrundlagenTeil 1: Offentlich zugangliche
Gebéaude

x DIN 18040-3: Barrierefreies Bau¢®lanungsgrundlagenTeil 3: Offentlicher Verkehrand
Freiraum

X DIN 32975: Gestaltung visueller Informationen im offentlichen Raum zur barrierefreien Nutzung

x DIN 32984: Bodenindikatoren im offentlichen Raum

X HV ¢ E ]3P u ]Jve Z (8§ PWEs & l}Juupv o v "%]31 VA E v W cs}o

EE] € (€& ]Z ]HihweRaME die QPNV-Aufgabentrager zum Umgang mit der

Zielbestimmung des novellierten PBefG, September 2014

4.3 Priorisierung von Haltestellen

Die fur die Reihenfolge der zu planenden Ausbaumalnahmen entscheidenden Daten, die im
Folgenden fiir die Priorisierung herangezogen werden, werden aus vorhandenen Datenguellen
entnommen und Uber eine parallele PoiraEdnterest-Analyse (im Folgenden: POI-Analyse)
gewonnen. Daten zum Fahrgastaufkommen, zum Angebot an der betrachteten Haltestellenposition
und zum Umfeld werden mittels eines Punkteschliissels in eine bewertbare Form gebracht, also
guantifiziert, und anschlieBend gewichtet. Diese Daten bestimmen eine ZIEL-Dimension der
betrachteten Haltestellenposition, ihre Analyse beantwortet die Frage danach, welche
Anforderungen an die Haltestelle vor dem Hintergrund systemischer oder demografischer Umstande
bestehen.

Eine Haltestellenposition hat auch einen IST-Zustand, der sich in der Regel mit erhobenen
Primardaten erfassen und im Rahmen der aus der Priorisierung gewonnen Kategorien beschreiben
lasst, aber zunachst missen die Merkmale zur Definition des ZIEL-Zustands festgestellt werden. Es
handelt sich um den Ausbaustand, den eine Haltestelle gemessen an bestimmten Anforderungen
haben musste, wie zum Beispiel Ein- und Aussteigerzahlen, Nutzungsverhalten innerhalb der
Haltestelle oder anzunehmende Zusammensetzung der Nutzerinnen und Nutzer aufgrund des
unmittelbaren Einzugsbereiches.

Die quantitative Bewertung und Gegenuberstellung der Daten und ihrer Zusammenfassung in IST-
und ZIEL-Kategorie verhindert effektiv, dass unter eventuell falschen oder unzureichend
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abgewogenen Prioritdten und MaR3stdben Haltestellenpositionen ausgebaut und damit
Investitionsmittel genutzt werden, die an anderer Stelle nétiger gebraucht worden waren.

Gleichzeitig kann eine Untergrenze der zu vertretenden Verhaltnismafigkeit im Sinne des PBefG aus
der ZIEL-Kategorienbildung leicht abgeleitet werden. Im Rahmen der Ausbauplanung macht das die
die Zielkategorie bestimmenden Kriterien aus den Merkmalsgruppen Fahrgastaufkommen, Angebot
und Umfeld zu den entscheidenden Daten.

Im Folgenden werden die untersuchten Merkmale in den einzelnen Merkmalsgruppen vorgestellt
und ihre Bedeutung fiur die Beurteilung von Haltestellen als Verkehrsanlagen insbesondere im
Hinblick auf den Anspruch an ihre barrierefreie Nutzbarkeit zusammengefasst.

4.3.1 Merkmale zur Feststellung des Nutzungsanspruchs an eine Haltestelle
4.3.1.1 System/Angebot

Fahrplantakt nach Abfahrten

hvd E u <E]8 EJpu c& ZE%o0 v3 1§ v Z (ZES VA AJE ] vl Zo C
Haltestelle verstanden. Dabei wird keine Unterscheidung zwischen der Bedienform oder der
Linienbelegung vorgenommen, da diese als eigenstandige Kriterien gewichtet werden. Die Anzahl der
Abfahrten pro Haltestelle variiert zwischen 0 und 248, die Gewichtung und Punkteverteilung wird

mittels graphischer Bewertungsfunktion durchgefuihrt (vgl. Anhang

Linienbelegung

Die Linienbelegung bezeichnet die Anzahl der Buslinien, die an einer Haltestelle zu vermerken ist.
Dabei wird keine Unterscheidung zwischen der Bedienform oder dem Fahrplantakt nach Abfahrten
vorgenommen, da es sich dabei um unterschiedliche Dimensionen handelt. Die Anzahl der Linien pro
Haltestelle variiert zwischen 1 und 12. Die Punktevergabe fir die Linienbelegung wird mittel
sukzessivem Vergleich und linearer Abstufung durchgefiihrt (vgl. Aphang

Umstieg SPNV

] u<E]8 EJpuu chued] P "WEs™ AJE (°E i , 0§ «§ 00 P % E&°(5U }
Verknupfungshaltestelle handelt, bei der man das Verkehrsmittel von Bus auf Bahn (und umgekehrt)
wechseln kann. Bei diesem Kriterium fallen dementsprechend nur die ABgpv P v . cA}EZ v v~
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Haltestelle (Zielkategorie) wegen der aus den Fahrgastbewegungen entstehenden héheren
Anspriiche an Platz, Zuwegung und Orientierung.

Umstieg Bus

Verknupfungen zwischen unterschiedlichen Bus-Liniensystemen fihren zu denselben erhéhten
Anspriichen an die Raum- und Wegegestaltung der Haltestelle wie Verknipfungen zum
Schienenverkehr. Wegen des ahnlichen Fahrzeugeinsatzes und des geteilten Verkehrsraumes, aber in
etwas geringerem Ausmal’ und auf geringerer Flache, wird die Gewichtung der Auspragungen
CA}EZ v v~ uv cv] Z§ AYEZ v v~ SA « P E]JvP E P A] 2§ §X
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Sonderbedarfe System
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aus Anmerkungen von Verkehrsunternehmen, Stral3enbaulasttragern oder aus peripher relevanten
Planungen des Landkreises ergeben. Es handelt sich um eine Hohergewichtung zur Erreichung einer
genaueren Verteilung von Verantwortungsschwerpunkten im Landkreis. Bereits geplante oder
beabsichtigte Ausbauten und Forderprozesse kénnen so in der Nutzwertanalyse bericksichtigt
werden.

4.3.1.2 Umfeld

Zur Feststellung des Nutzungsanspruches einer Haltestelle wird eine GIS (Geoinformationssystem) -
basierte POI-Analyse durchgefiihrt und deren Ergebnis gewichtet. Fur den Nahverkehrsplan wurde
die Position bestimmter klassifizierter Einrichtungen aus dem Landkreis-GIS entnommen und zum
fraglichen geographischen Objekt, also jeder georeferenzierten Haltestellenposition im Landkreis, in
mehreren Radien zugeordnet. Je nach Untersuchungskriterium und Radius wurde eine gewichtete
Quantifizierung mit einem Punktwert-Schliissel vorgenommen. Die daraus resultierenden
Anforderungswerte wurden in die Nutzwertanalyse aufgenommen. Die Bearbeitung erfolgte in QGIS
Vers. 3.4.

Zur Analyse der Fahrgaststruktur, des Fahrgastaufkommens und des Fahrgastpotenzials einer
Haltestelle wird hierbei also eine Betrachtung des Umfeldes vorgenommen. Damit wird neben der
Bedeutung einer Haltestelle fir die demographisch basierten Faktoren der Verkehrserzeugung
(Zusammensetzung der Nutzerinnen und Nutzer/ Fahrgaste) eine Dimension der soziobkonomischen
Faktoren beurteilt (Menge und Haufigkeit der Nutzung).

] vhu(o SVvVAJE v ZZoAvi P «3u(3 1Al ZvcW(o P ]JvE] Z5§
c Z,E "U c<]E& Z I&E] Z}("U cs E*}EPuUVPAU c<poSuEZUYocdPWE]up
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unterschieden.

Externe Einrichtungen nach Relevanz (Art) in 300m/ 500m/ 700m Urskre
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werden Einrichtungen verstanden, die im Umkreis von 300/ 500/ 700 Metern von der Haltestelle

entfernt liegen. Um eine barrierefreie Erreichbarkeit dieser Einrichtungen zu gewahrleisten, ist

deshalb auch die jeweilige Haltestelle barrierefrei auszubauen. Die Kategorie der Uber eine

Haltestelle im Radius von 300m/ 500m/ 700m zu erreichende Einrichtung bedingt den Anspruch an
Barrierefreiheit aufgrund der anzunehmenden Zusammensetzung der Nutzerinnen und Nutzer. Das
bedeutet, dass zum Beispiel Pflegeeinrichtungen im Umfeld einer Haltestelle einen héheren

Anspruch an Barrierefreiheit bedingen als Sporteinrichtungen.
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Externe Einrichtungen nach Anzahl in 300m/ 500m/ 700m Umkreis

Neben der Relevanz bzw. Art der Einrichtungen im Umkreis zu den jeweiligen Haltestellen wird
zusatzlich die Anzahl der Einrichtungen im jeweiligen Umkreis mittels linearer Abstufung gewichtet.
Die Auspragungen sind dabei dieselben wie bei der Relevanz der Einrichtungen.

4.3.1.3 Sonderbedarf Netzzugehdrigkeit

Mit der Einteilung der zukinftigen Linien- und Taktgestaltung nach Haupt-, Nefen-

Erganzungsnetz ergibt sich bei der Beurteilung des Anspruchs an die Haltestellen-Infrastruktur eine
kreisweite und kreistuibergreifende Komponente der netzzugehoérigen Erzeugung von
Fahrgastautfkommen und innerstationaren Aufenthalts- und Bewegungsansprichen. Um diesen
zusammengefasst Rechnung zu tragen, wurde ein eigens daraus abgeleiteter Sonderbedarf eingefligt
und gewichtet, damit die bauliche Planung von Haltestellen unter anderem in Bezug auf
Barrierefreiheit der zukiinftigen systemischen Gestaltung des landkreisweiten OPNV entspricht. Der
Punktschlissel erfolgt linear abgestuft nach Haupt- (10), Neben- (5) und Erganzungsnetz (1

4.3.2 Methode zur Feststellung des Nutzungsanspruchs an eine Haltestelle:
Nutzwertanalyse

Die Nutzwertanalyse wird auch als Scoring-Modell, Punktwertverfahren, oder
Wpvis A ESpuvPeA E(ZE Vv 1]12Zvsuv ZS]ZE hEe%h E°VP v E

VOCe]*"X ~] | vv v u -Moretdren Anplyseémethoden der Entscheidungstheorie
zugeordnet werden und findet eine breite Anwendung. In der Bauwirtschaft ist die Nutzwertanalyse
zum Beispiel ein Auswahlverfahren, das eine Bewertung von alternativen Bauverfahren unter
Bertlicksichtigung quantitativ bewertbarer und subjektiv abschatzbarer Kriterien ermdéglicht. Bei der
Nutzwertanalyse kdnnen nicht nur monetére Grol3en, sondern auch subjektive Gesichtspunkte zu
einer fundierten und systematisierten Entscheidungsfindung herangezogen werden.

Mit Hilfe der Nutzwertanalyse kann eine Entscheidungsfindung bei komplexen Problemen
vereinfacht und das Risiko mdglicher Fehlentscheidungen reduziert werden. Durch die
Nutzwertanalyse ist es moglich, Haltestellen zu identifizieren, welche die héchste Prioritat haben,
barrierefrei ausgebaut zu werden. Infolgedessen kdnnen Fehlentscheidungen, die sich bei einer
falschen Auswahl von Haltestellen fir den barrierefreien Ausbau zeigen kénnen, deutlich verringert
werden.

Durch die Nutzwertanalyse wird also der Gesamtnutzen verschiedener Alternativen (Haltestellen)
verglichen. Der Nutzen beinhaltet den relativen Vorteil, den eine Haltestelle im Hinblick auf die
untereinander gewichteten Kriterien eines Zielsystems erbringt. Dabei wird die Bedeutung der
Kriterien durch eine Gewichtung festgelegt (vgl. Anhang). Die Ermittlung der Gewichtung kann bei
mehreren Kriterien durch eine Rangfolgematrix erfolgen.

4.3.3 Kategorisierung: Ausbaustandards nach Nutzwertanalyse

Um den jeweiligen Haltestellen einen Ausbaustandard zuzuweisen, in welchen sie ausgebaut werden
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soll, wurden Punktwertgrenzen fiir die jeweiligen Ausbaustandard-Kategorien vergeben.

Nutzwertanalyse Zielkategorie |

Ziele Kriterien Ausbaustandard A Ausbaustandard H Ausbaustandard { Ausbaustandard [
v W P | pw|Ppwn P | Pw| Pwy P PwW PWl¥ P| PW Pw
1. Fahrplantakt nach Abfahrt¢n0,50 | 8,00 | 4,00 | 200 | 700 | 350 | 1,75 | 350 | 175 | o8 | 000 | 000 | 000

£

Q

g | 052 Linienbelegung 030 | 800 | 240 | 1,20 | 700 | 210 | 1,05 | 350 | 1,05 | 053 | 000 | 0,00 | 000

)
3. Umstieg SPNV 0,08 | 800 | 064 | 032 | 7,00 | 056 | 0,28 | 350 | 028 | 0,14 | 0,00 | 0,00 | 0,00
2. Umstieg Bus 0,12 | 800 | 09 | 048 | 7,00 | 0,84 | 042 | 350 | 042 | 021 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Externe Einrichtungen nach
Relovan (A in 3oom i 025 | 80 | 200 | 060 | 700 | 175 | 03 | 350 | 088 | 026 | 000 | 000 | 000
Externe Einrichtungen nach
Relovan () in Soom i ©15 | 80 | 120 | 036 | 700 | 105 | 032 | 350 | 053 | 06 | 000 | 000 | 000

o Extemne Einrichtungen nach | -\ | g 00 | g0 | 024 | 7,00 | 070 | 021 | 350 | 035 | 011 | 000 | 000 | 000

o 03 Relevanz (Art) in 700m Umki

£ |o a

=} Externe Einrichtungennach | - o | g 00 | 500 | 060 | 7,00 | 1,75 | 053 | 350 | 088 | 026 | 000 | 000 | 000
Anzahl in 300m Umkr.
Externe Einrichtungennach | (o | g0 | 150 | 036 | 7,00 | 1,05 | 032 | 350 | 053 | 016 | 000 | 000 | 000
Anzahl in 500m Umkr.
Externe Einrichtungennach | 1o | 500 | 080 | 024 | 7,00 | 070 | 021 | 350 | 035 | 011 | 000 | 000 | 000
Anzahl in 700m Umkr.

©

©

°

£ | 02 [Netzzugenorigkeit 1,00 700 | 7,00 | 210 | 55 | 550 | 165 | 250 | 250 | 075 | 000 | 000 | 000

2

o

(2]

Summd 8,50 7,25 3,55 0,00

Tabellel6: Punktwertgrenzen Ausbaustandards Zielkategorie

Bei einer Analyse von 467 Haltestellen im Landkreis Bad Kissingen ist eine Gleichgeatézilun
Haltestellen mit den vier Zielkategorien aus den festgestellten anspruchsbegriindenden Merkmalen
nicht zu erwarten.

Aus diesem Grund und fur diese Falle ist im Personenbeforderungsgesetz die Umsetzungsfrist 01.
Vi E Ti1T JvP « ZE vISW ¢ ] Jv A~ 81 i P v vvd &E]*S PJos v] Z3U «}(
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nachweislich aus technischen oder wirtschaftlichen Griinden unumganglich ist, kbnnen die Lander
den in § 8 Absatz 3 Satz 3 genannten Zeitpunkt abweichend festlegen sowie Ausnahmetatbestande
eSJuuvU ] Jv Jve ZE vipvP E& EE] E® (E ]Z2 ]85 & ZzZS( &S]P vX

Die Aussetzung der Frist ermoglicht aufgrund des Fehlens einer alternativen Frist den unbegrenzten
Aufschub und damit eine faktische Ausnahme vom vollstdndigen Ausbau. Dies wird mit der
Einraumung von begriindeten Ausnahmetatbestédnden umféanglich bestatigt.

Um einen den Anforderungen an die Haltestelle sowie der Zielsetzung aus dem PBefG
entsprechenden Ausbaustandard festlegen zu kénnen, werden die Haltestellen mit der
Nutzwertanalyse nicht nur priorisiert, sondern auch kategorisiert. Damit wird der zukiinftige Status
quantitativ begriindet und die Einordnung wird in einem Arbeitsgang vorgenommen.

Die in der Nutzwertanalyse festgestellten Punktwerte fiir Zielkategorie-Merkmale bilden eine Skala 0
10 und es werden Grenzen festgelegt, die den anzustrebenden Ausbaustandard bestimmen. Diese
Punktwertgrenzen werden ermittelt, indem Standardanforderungen fiir jedes Merkmal einer fur die
jeweilige Kategorie typischen Haltestelle ermittelt und eingesetzt werden. Der resultierende
Punktwert wird als Kategorienuntergrenze des jeweiligen Merkmals, der kumulierte Punktwert als
Kategorienuntergrenze der jeweiligen Haltestelle insgesamt angenommen.
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4.3.4 Kategorisierung

Kategorie A(ab 9,0): Zentrale Verknupfungshaltestelle, bei der hohe Anforderungen an den Ausbau
und die Ausstattung zu stellen sind (Premiumstandard). In der Regel sehr individuelle Ausgestaltung
und Planungsaufwand.

Kategorie B(ab 7,5): Verknipfungshaltestelle bzw. Haltestelle mit herausgehobener Bedeutung,
insbesondere hoher oder mittlerer Fahrgastnachfrage; grundséatzlich hoher Ausbaustandard
erforderlich, allerdings je nach Verhaltnismafigkeit keine volle Optimierung insbesondere bei
peripheren Elementen und innerer Wegeleitung notwendig (gehobener Standard).

Kategorie Qab 4,50): Einfache Ein- und Ausstiegshaltestelle mit relativ niedrigen Fahrgastzahlen;
grundlegender Ausbaustandard unter Bezug auf die haufigsten Einschrankungsformen (Mobilitat +
Sensorik) bzw. solche, die ohne grof3en Zusatzaufwand realisiert werden konnen (Basisstandard).

Kategorie D(ab 0): Ein- und Ausstiegshaltestellen mit sehr geringen Fahrgastzahlen bzw.
Sonderzweckbindung (Schulverkehrshaltestelle aufRerhalb geschlossener Bebauung, reine AST-
Haltestelle), die gemal PBefG § 62 Abs. 2 als Ausnahmen vom Ziel vollstandiger Barrierefreiheit
durch wirtschaftliche Grinde (UnverhaltnisméaRigkeit) gelten konnen (Minimalstandard bzw. ganz
oder teilweise Abweichung).

4.4 Ausbaustandards

Bei der Planung barrierefreier Haltestellen in Anlehnung an die hier entwickelten Ausbaustandards
ist zu beachten, dass deren Umsetzung angesichts der individuellen baulichen und rechtlichen
Rahmenbedingungen im Normalfall von den gezeigten Standards abweichen kann, aber die
Einhaltung der durch sie bewirkten Funktionalitdten gewdahrleistet werden soll.

Es ist ebenfalls zu beachten, dass bei der Planung von baulichen Mal3nahmen zur Herstellung von
Barrierefreiheit eventuell weitere technische Richtlinien zu beachten sind, deren Umsetzung im
Haltestellenumfeld angezeigt ist. Hierzu zahlen insbesondere die Richtlinie fir die Anlage und
Ausstattung von FuRgangeriberwegen (R-FGU 2001) und die Richtlinien fiir Lichtsignalanlagen
(RILSA, FGSV Nr. 321). Die barrierefreie Ausgestaltung solcher Anlagen wird z.B. in der DIN 18040-3 in
Kap. 5.3 (Uberquerungsstellen) behandelt und soll auch bei der Umsetzung der vorliegenden
Ausbaustandards bertcksichtigt werden, um im Gesamtkonzept einer baulichen Anlage im Verkehrs-
und Freiraum die Funktionalitat einer Haltestelle sicherzustellen. Da es sich um die Ausggstal

Uber die Barrierefreiheit hinaus aber nicht um einen Bestandteil des Nahverkehrsplanes handelt,
sondern um im Rahmen von BaumafRnahmen im StraRenbereich ohnehin glltige Regelungen, wird
ihre Einhaltung im Folgenden als gegeben angesehen. Alle baulichen Malinahmen zur Herstellung
von Barrierefreiheit missen im Einklang mit gliltigen Rechtsnormen wie der StVO und den
eingefiihrten technischen Richtlinien stehen.

4.4.1 Grundlegende MalRnahmen

Abgesehen von den in der Folge fir die Ausbaukategorien A bis C zum Thema Barrierefreiheit zu
beachtenden MafRnahmen gilt naturlich, dass es im Sinne eines landkreisweit angemessen
organisierten und gestalteten OPNV bestimmte Kriterien gibt, die fiir alle Haltestellen unabh&ngig
von der Barrierefreiheit erfullt werden sollen. Diese Kriterien werden von betrieblichen und
administrativen Anforderungen bestimmt und haben einen jeweils eigenen Geltungsbereich.
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Grundsatzlich haben alle Haltestellen in dem Landkreis Bad Kissingen auf Sicht, also auch ohne
Auflage von gesetzlichen Fristen, bestimmte Kriterien zu erfillen, die die Nutzbarkeit und die
Sicherheit auch fur nicht eingeschrankte Fahrgéste und zum Beispiel besondere Gruppen von
Nutzerinnen und Nutzern wie Kinder gewahrleisten. Diese Vorgaben sind gegenwartig und in Zukunft
bei allen einer Haltestelle tangierenden Bau- und Instandsetzungsmafnahmen mit anezupl

4.4.2 Bauform

Im Sinne der Barrierefreiheit sollte generell der Verzicht auf Busbuchten mindestens gepruft werden
und stattdessen sollten Buskaps oder Haltestellen mit Halt am Fahrbahnrand geplant werden. Diese
Formen haben nur insbesondere auf3erorts in Bereichen mit hdherer erlaubter Geschwindigkeit oder
auf sehr stark befahrenen Stral3en im Landkreis Bad Kissingen verhéltnismagig seltene
Einsatzgrenzen, die der nachfolgenden Tabelle entnommen werden kdénnen:

Tabellel7: Einsatzgrenzen Kap, Bucht, Fahrbahnrand

4.4.3 Zuwegung

Wichtigste Eigenschatft jeder Haltestelle im Rahmen des sie umgebenden Veucehrs-
FuRwegekonzeptes ist eine befestigte und baulich getrennte Zuwegung zu einem mit befestigter
Oberflache versehenem Wartebereich. Als befestigte Oberflachen und Gehwege sind solche
anzusehen, die mit Pflaster, Asphalt, Beton oder gleichartigen Materialien berollbar gestaltet
wurden. Die bauliche Trennung beinhaltet mindestens eine ertast- und erkennbare Abgrenzung zum
Fahrbahnbereich des motorisierten Verkehrs. Die derartige Ausgestaltung ist fur alle Neuanlagen
mindestens einzuplanen. Dass keine Fahrgaste mehr Wiesen, Felder und schlimmstenfalls Graben
Uberwinden miissen oder gezwungen sind, langere Strecken auf unbeleuchteten LandstralRen-
Fahrbahnen zuriickzulegen, um zu einer Haltestelle zu gelangen, ist als Bestandteil einer
geschlossenen und rechtlich abgesicherten Verkehrsplanung im Sinne des Landkreises als
Aufgabentrager zu verstehen. Alle dahingehenden MalRnahmen haben soziale, rechtliche und
marketingtechnische Verbesserungen des OPNV-Gesamtsystems zur Folge.

4.4.4 Querung

Allgemein sind Uberquerungsanlagen unabhangig von der Verkehrsbelastung insbesondere an
Haltestellen mit entsprechenden Bodenindikatoren zu empfehlen. Uberquerungsanlagen sind vor
allem dann notwendig, wenn ein ausgepragter Uberquerungsbedarf vorliegt, die Verkehrsstarke
mehr als 1000 Kfz/h im Querschnitt und die zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h betréagt oder
die Verkehrsstarke mehr als 500 Kfz/h im Querschnitt betragt und die zul&ssige
Hochstgeschwindigkeit Gber 50 km/h liegt. Grundséatzlich sind die Einsatzbereiche fir verschiedene
Arten von Uberquerungsanlagen von Umfeldbedingungen und Nutzungen abgéngig. Die
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nachfolgende Grafik zeigt die Einsatzbereiche verschiedener Arten von Uberquerungsanlagen
abhangig von den jeweiligen Verkehrsstarken und der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit.

Abbildung25: Einsatzbereiche von Uberquerungsstellen an zweistreifigen StraRen milfiaindite unter 8,50 m | Quelle:
Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en RASt 06, S.88

Generell wird bei dem hohen Schwerpunkt auf Schilerverkehr im Landkreis und der Uberschneidung

der in den technischen Richtlinien dargelegten Einsatzbereiche empfohlen, vorrangig Mittelinseln

*5 88 &UP VP E° EA P v ~ce € *3E ]( v vipo P vX po] Z m E«|
Vorranggewahrung fur den FuRgangerverkehr haben in den daflir geeigneten Lagen entscheidende
Vorteile: Kinder haben nicht den Eindruck, dass sie ohne erhéhte Aufmerksamkeit die Stral3e queren
kénnen, weil ihnen eben kein optisch deutlich erkennbarer Vorrang gewahrt wird, so dass sie nicht

ohne sich umzusehen auf den bisher Ublichen Zebrastreifen laufen. Zuséatzlich wird die

Hemmschwelle fur Autofahrerinnen und Autofahrer, den stehenden Bus zu Uberholen, durch das

bauliche Hindernis erhéht.

4.4.5 Radwege

Die Fuhrung von Radwegen entlang von Haltestellenwartebereichen ist so zu planen, dass sie den
Vorgaben der H BVA entspricht. Das bedeutet, dass die Anlage von Radwegen nicht so erfolgen darf,
dass Fahrgaste gezwungen sind, den Radweg zu queren. Zwar ist dies hach §25 StVO nach denselben
Vorgaben wie zur Querung von Fahrbahnen mdglich, jedoch ist es insbesondere sensorisch
eingeschrankten Fahrgasten oft nicht mdglich, den baulich und taktil in der Regel nicht oder nur
schwer wahrnehmbaren Radweg regelkonform zu tGberwinden, ohne im flieBenden Radverkehr
Gefahrensituationen zu riskieren. Um besonders diese Fahrgaste und die Radfahrerinnen und
Radfahrer baulich von der erschwerten Wahrnehmung ihrer Sorgfaltspflicht im Verkehrsraum zu
entlasten, empfiehlt die FGSV in Abschnitt 3.4.5 (Fuhrung des Radverkehrs an Haltestellen) dort, wo
keine bauliche Trennung mdglich ist, die Anlage eines fiir den Bushalt im Bereich der Haltestelle
unterbrochenen Schutzstreifens (Fihrung im Stral3enraum), wodurch Radfahrerinnen und Radfahrer
wie motorisierte Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer den Halt auf der Fahrbahn abwarten
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mussen. Alternativ ist die Fihrung eines getrennten Radweges im Seitenbereich, also auf dem
Gehweg, ausdriicklich hinter dem Wartebereich der Haltestelle anzulegen.

4.4.6 Wahrnehmbarkeit

Ebenfalls sicherheitsrelevant ist die betriebliche Anforderung von reflektierenden Elementen an allen
Haltestellen. Dies kann eine spezifische Ausgestaltung des Verkehrszeichens 224 nach StvO
beinhalten. An den Haltestellen, an denen kurzfristig wegen der urspriinglichen Konfiguration ein
solches H-Schild nicht anstrahlbar montiert werden kann, sollen andere reflektierende Elemente
angebracht werden. Die Anbringung kann durch den Strafl3enbaulasttréager oder nach Absprache
durch das bedienende Verkehrsunternehmen erfolgen.

4.5 Haltestellenkategorien
4.5.1 Kategorie D: Ausnahmehaltestellen

Gemal § 8 Abs. 3 PBefG in der aktualisierten Fassung mit Gultigkeit ab dem 01.01.2013 mussen im

EsSW pev Zu v A}jv & cA}oo*3 v]P Vv EE] E (E ]Z ] I}JVIE § Vv vV
wenn das politische Planungsziel einer Zielerflllung bis zum Jahr 2022 ausdricklich nicht realisiert

werden kann.

Auf einen barrierefreien Ausbau von Bushaltestellen kann, wenn alternativ eine kleinrdumige
Verlegung der Haltestelle nicht realisierbar ist, verzichtet werden, wenn

x die Verkehrshedeutung der Haltestelle sehr gering ist (< 50 Ein- und Ausstiege pro Schulwerktag;
gilt nicht fir Haltestellen in deren unmittelbarem Einzugsbereich sich eine Einrichtung fur
mobilitdtseingeschréankte Menschen befindet, wie z. B. Krankenhaus, Wohnheim, Werkstatt fir
Menschen mit Behinderung, Férderschule),

x die rdumlichen Randbedingungen problematisch sind (z. B. zu schmaler Gehweg flir Benutzung
mit Rollstuhl),

x die Kosten fiir den Ausbau unverhaltnism&Rig hoch ausfallen wiirden (Orientierungswert:

}%0 % 03 <}e3 v ]JvecviIEUu OV He Her v VvV E VU A EP0o]Z E VvV
bautechnisch problematischer Situationen Einzelfallbetrachtung),

X in unmittelbarer Néhe eine alternative Haltestelle mit barrierefreiem Ausbau zur Verfligung steht
und die Nutzung dieser Haltestelle fir Mobilitdtseingeschrankte zumutbar ist (Prifung der
Wegeverbindung),

x die Haltestelle aufgrund der topografischen und/ oder der raumlichen Situation fur
Mobilitatseingeschrankte objektiv nicht oder nur stark eingeschrankt nutzbar ist oder

x die Haltestelle mdglicherweise im Zuge von absehbaren Linienwegénderungen aufgelassen
werden soll.

Die folgende Abbildung stellt explizit eine Ausbauempfehlung fir Ausnahmehdéestealr. Der
tatsachlich zu betreibende Aus- und Umbauaufwand ist vom jeweiligen Stral3enbaulasttrager
festzulegen.
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4.5.2 Kategorie C: Grundstandard

Da motorische Funktionseinschrankungen nicht nur bei der gré3ten Gruppe der Personen mit
Behindeungdas vorrangige Thema darstellen, sondern auch fir viele weitere Fahrgastgruppen

P 03 v ~cZ-BewnutZdri@mmen und Benutzer, andere Gehhilfen, Schwangere, Personen mit
Kinderwagen etc.) sind die Mal3nahmen, die zur Verbesserung der Mobilitat in diesem
Zusammenhang durchgefihrt werden, als die grundlegendsten anzusehen und entsprechend auch an
den Haltestellen der Kategorie C einzuplanen. Im Vordergrund stehen hier die Planung eines
Wartebereiches mit den entsprechenden Rangier- und Warteflachen sowie die Voraussetzungen fur
einen Einstieg in den Bus ohne fremde Hilfe.

Dies wird in erster Linie dadurch erméglicht, dass das Busbord, also die Kante zwischen dem baulich
vom Strafenbereich getrennten Wartebereich und dem Haltebereich des Busses, ausreichend hoch
(mind. 18 cm Uber Fahrbahn-Niveau) und so angelegt ist, dass das Fahrzeug im Turbereich so nah am
Bord steht, dass der sog. Restspalt hach allgemeinen Empfehlungen und der DIN 18040-3 unter 5 cm
liegt. Dazu ist ebenso eine ausreichende L&nge der Haltestellenkante erforderlich, so dass der Bus
absolut parallel angestellt werden kann, also je nach Fahrzeugeinsatz mindestens 12 m bzw. 15 m
(bei Gelenkbussen bis in den Bereich der zweiten Tur). Die idealen Bauarten des gesamten
Haltestellenbereiches (hier eine einzelne Abfahrtsposition) fur diese Anforderung und fur

betriebliche Erfordernisse, z.B. die Minimierung von Standzeiten, sind Stralenrand- oder
Kaphaltestellen. Dort, wo baulich oder raumlich die Nutzung einer Busbucht unumgénglich ist (z.B.
auf3erorts in nicht unter 70 km/h geschwindigkeitsbeschréankten Verkehrsraumen, direkt hinter
Kurvenausgangen oder bei notwendig verlangerten Haltezgitatissen fur die gesamte Anlage
entsprechende Mindestlangen oder bauliche Sonderlésungen eingeplant werden.

Die Warteflache ist mit Bodenindikatoren auszustatten. Ziel ist es, dass der Einstiegsbereich an der 1.
Tar durch taktile und visuell kontrastierende Bodeninkatoren auffindbar ist. Dazu ist bei
Einfachhaltestellen ein Auffindestreifen mit Rippenprofil parallel zum Bord ber die gesamte Breite

zu verlegen. Der Auffindestreifen endet am Einstiegsfeld (Rippenprofil parallel zum Bord) an der 1.
Tur. Bei erforderlicher Querung eines Radweges ist der Auffindestreifen zu unterbrechen. Auf einen
Leitstreifen kann bei Kategorie C grundséatzlich verzichtet werden, aber er wird zur Markierung des
Haltestellenbereiches bei Fuligangerwegen lber 4 m Breite empfohlen. Bei Mehnfach-
Inselhaltestellen ist neben dem Einstiegsfeld und Auffindestreifen der Leitstreifen als Kennzeichnung
des Haltestellenbereiches zwingend anzulegen. Er geht mittig vom Einstiegsfeld ab. Es ist zu
beachten, dass bestimmte Elemente eines Leitsystems mit Bodenindikatoren inshesondere fir Blinde
in Einzelfallen durch sog. sonstige Leitelemente wie Hauswénde oder Kantensteine an Beeten
substituierbar sind, ohne die Schutzziele der relevanten gesetzlichen und technischen Richtlinien zu
verletzen.

Alle Sondersteine sowie das Haltestellenschild sind kontrastreich zu gestalten, d.h. auf hellem
Pflaster sind dunkle Aufmerksamkeitsfelder zu setzen und umgekehrt, alle Beschriftungen sind
idealerweise in Schwarz-Weil3-Kontrast (Kontrastwert = relativer Leuchtdichteunterschied > 0,4) und
mit ausreichender Schriftgré3e zu versehen.

Die fur die Verwendung eines Sonderbordes notwendige Erhéhung des Wartebereiches sollte so
vorgenommen werden, dass der Anstieg des Niveaus vom Gehweg auf den Wartebereich 6% nicht
Uberschreitet. Laut DIN 18040-3 sollte das Langsgefalle auf Gehwegen 3% nicht Uberschreiten,
zwischen 3% und 6% L&angsneigung sollten im Abstand von maximal 10 m Gefallelandpl&tepvei
zum Ausruhen und Abbremsen mit Langsneigungen unter 3 % eingerichtet sein.
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4.5.3 Kategorie B: Gehobener Standard fir Verknipfungshaltestellen

Grundsatzlich gelten bei der Kategorie B zunachst die gleichen Anforderungen an eine Ausstattung
zur Erleichterung der OPNV-Nutzung motorisch und mobilitatseingeschrankter Fahrgaste aga bei
Haltestellen der Kategorie C, d.h. die Mindestanforderungen an Abmessungen und Neigungen sind
gleich. Es sollte also ein niveaugleicher Einstieg in den Bus bei Einhaltung der Erreichbarkeit der
Warteflache sowie der Schaffung ausreichender Rangierraume gewébhrleistet sein. Angesichts der
anzunehmenden starkeren Verkntpfungsanforderung mit einem oder mehreren weiteren
Haltestellenpositionen, die gegebenenfalls einen Wechsel der Abfahrtsposition oder des
Verkehrsmittels einschlief3t, muss bei den nachfolgend vorgeschlagenen Haltestellen sowohl
topographisch als auch in Sachen Zuganglichkeit auf eine vollstandige barrierefreie Wegeleitung
Wert gelegt werden.

Zur Verbesserung der Orientierung fiir Personen mit Sehbeeintrachtigung und Blinde sollte ein
vollstandiges taktiles und optisch kontrastreiches Leitsystem mit Bodenindikatoren nach BN 329
angelegt werden. Dazu gehort, dass ein Leitstreifen (Rippenplatten) parallel zur Haltestellenkante in
ausreichendem Abstand zu der Kante (mind. 60 cm) zwingend installiert wird.

Das Leitsystem verbindet alle relevanten Haltestelleneinrichtungen mit Rippenplatten in
Bewegungsrichtung und, wenn diese ge&ndert wird, mit sog. Richtungsfeldern. In der Kategorie B
kann die planerische Anwendung sonstiger Leitelemente unter Umstanden sinnvoll sein, im Sinne
einer einheitlichen Systematik sind solche MalRnahmen aber nur in Einzelféallen umzusetzen und
mussen einer individuellen Prifung unterzogen werden.

Es sind Uberdachte Warteflachen zur Verfligung zu stellen, die bestimmten Erfordernissen fir die
Nutzung durch in ihrer Mobilitdt und/oder sensorisch eingeschrankte Fahrgaste entsprechen. Ein
Fahrgastunterstand muss demnach zwischen oder neben den Sitzen mindestens 1,50 m
Rangierflache zur Seite und in die Tiefe bieten kénnen.

Wegen der erhfhten Menge von Fahrplanen, Lageplanen oder Sonderinformationen ist statt eines
oder mehrerer Fahrplankasten zudem eine beleuchtete Fahrgastinformationsvitrine bereieustel
entweder freistehend oder in der Rickwand des Fahrgastunterstandes im Bereich der Rangierflache
auf einer mittleren Lesehthe von 1,40 m.

Querung und Zugang sind als differenzierte Querungsstellen mit Null-Absenkung gemaf3 DIB 18040-
auszufuhren, also mit Auffindestreifen und einem Richtungsfeld unmittelbar vor der 6 cm hohen
Bordsteinkante, das >= 30 cm in den Gehweg hineinragt. Bei fehlenden sonstigen Leitelementen
muss mindestens ein Aufmerksamkeitsfeld an der inneren Linie des Gehwegs vorgesehen werden.
Nebenliegend dieser Querungsstelle muss eine Nullabsenkung von einem Meter Breite mit
vorliegendem Aufmerksamkeitsfeld (Rippen quer zur Querungsrichtung) eingeplant werden, um auch
mobilitdtseingeschréankten Personen mit Hilfsmitteln das stufenfreie Erreichen der Warteflache zu
ermdglichen.
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4.5.4 Kategorie A: Busbahnhofe

Die mogliche Vollausstattung fiir eine barrierefreie Haltestelle, die in erster Linie fur
Verknupfungshaltestellen mit sehr hohem Fahrgastaufkommen vorbehalten sein sollte, umfasst alle
Zusatze, die den Ein-, Aus- und Umstieg fir alle Einschrankungsformen ohne fremde Hilfe nicht nur
moglich machen, sondern méglichst unkompliziert und schnell vonstatten gehen laszenmiss

in allen Fallen neben der Unterstlitzung motorischer Einschrankungen mit Sonderborden,
Absenkungen oder im Extremfall Aufztigen das BuamePrinzip beachtet werden, d.h. fur

sensorische Einschrankungen eines Sinnes missen mindestens zwei andere Sinne angesprochen
werden kénnen. Da Geruchs- und Geschmackssinn hierfir nicht in Frage kommen, miissen Personen
mit Sehbeeintrachtigung sowohl taktil als auch akustisch unterstitzt werden, Personen mit
Hoéreinschrankung ebenso taktil wie optisch.

Dazu kommen kognitive Einschrankungen wie Orientierungsschwéachen oder Leseschwéchen bis zum
Analphabetismus, die tber deutliche akustische Ansagen, optische Leitsysteme und
Fahrgastinformationen in einfacher Sprache und ggf. dem Einsatz von universell sinnhaften,
standardisierten Piktogrammen unterstitzt werden kénnen.

Der wichtigste Ausstattungsgegenstand ist eine in das Leitsystem integrierte elektronische DFI
(Dynamische Fahrgastinformation), die Abfahrten mit Bussteigen anzeigt und mit einete/Scial
akustische Ansagen versehen ist. Eine akustische Unterstiitzung kann z.B. auch Uber eine App auf
dem Mobiltelefon erganzt werden, aber fur eine Alleinlosung muss die Nutzungsschwelle fir z.B.
Seniorinnen und Senioren mindestens beriicksichtigt werden.

Bei Umsteigesituationen mit komplizierter Wegeleitung ist mindestens ein vollgi&sdiptisches
und taktiles Leitsystem Uber barrierefreie Zu- und Abgange notwendig. Bei ausschlief3lich
straliengebundenen Kategorie A-Haltestellen missen die Zu- und Abgange sichere
Querungsmadoglichkeiten bieten, die ggf. Uber akustische Signalgeber verflgen.

Die Bodenindikatoren missen direkt bei den (auf Fahrbahnniveau abgesenkten und mit
strukturierter Oberflache versehenen) Ubergéngen ansetzen und alle Abfahrtspositionen sinnvoll und
nachvollziehbar verkntpfen. Wegen des Anschlusses an ein systematisch geschlossenes taktiles
Leitsystem mit Bodenindikatoren ist eine sog. differenzierte Querung (=Zugang) vorgesiehdver

einen Teil ihrer Breite eine Nullabsenkung bietet und mit Aufmerksamkeits- und Richtdegsfiir

blinde und sehbehinderte Personen ausgestattet ist.

Zusatzlich kénnen an z.B. Gelandern und Haltegriffen taktile Hinweise verbaut werden (s.u.), fur die
Wegeleitung zwischen Abfahrtspositionen kénnen Hinweisstelen mit taktilen Schildern in Frage
kommen. Dass die gesamte Anlage (kombinierter Wartebereich) auf mind. 20 cm Uber
Fahrbahnniveau angehoben ist, Niveauangleichungen und Gefalle unter 3 % bzw. ggf. 6 % gehalten
sind, die hohen Kontrastwerte fiir Sondersteine eingehalten werden und ausreichende Randier-
Abstellflachen in Relation zu allen Einrichtungen vorhanden sind, wird vorausgesetzt. Die
grundsatzliche Form des betreffenden Bussteiges ist von vielen planerischen Variablen abhangig, so
dass fur die Planskizze die haufige Variante des Mehrfachbussteiges zugrunde gelegt wird.
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455 Haltestellenborde

Der Haltestellenbord muss aus Griinden der Barrierefreiheit mindestens 18 cm hoch sein (um einen
maoglichst spaltfreien Ein- und Ausstieg zu gewéhrleisten). Andererseits ist bei einer Ausfilhrung des
Bords mit gerader senkrechter Anfahrkante die Gefahr eines Felgenschadens am Fahrzeug bzw. einer
Beschadigung der Bordkante gegeben. Um das zu vermeiden, sind auch Borde mit einer 16 cm hohen
Anfahrkante, allerdings ebenfalls mit einer mindestens 18 cm hohen Plattform zulasskanbas

etwa mit einer Aussparung/ Rundung an der Bordkante gewahrleistet werden.

4.6 Fahrzeuge

Die Details der Fahrzeugausstattung werden in der jeweiligen Vorabbekanntmachung bzw. im
Offentlichen Dienstleistungsauftrag prazisiert. Bei den nachfolgenden Erlauterungen handelt es sich
ausdrucklich um die Optimallosung fur barrierefreie Fahrzeuge im Linienverkehr (der Schulverkehr ist
davon ausgenommen). Im Zweifel kann eine Abstufung nach der vorgesehenen Netzhierarchie
erfolgen.

4.6.1 Anforderungen an Standardlinienbusse

X Maximale FuBbodenhdhe von 33 cm Uber der Fahrbahn ohne Kneeling,

X Kneeling und mechanische Rampe an Tur 2 (keine hydraulischen oder elektrischen Rampen); die
Tragkraft der Rampe bei Bussen muss im Hinblick auf die Zunahme von Elektrorolistiihlen 350 kg
betragen,

X Sondernutzungsflache mit absoluter Mindestflache 750 x 1.300 mm (mit zugeordiStewder
Stehlehne fiir Begleitperson und gepolsterter Trennwand bzw. Anlehnplatte) mit
niveaugleichem, kurzem Zugang zu einer Tur (Mindestbreite 1.200 mm); keine die
Bewegungsfreiheit behindernde Haltestangen oder sonstige Einbauten auf der
Sondernutzungsflache,

X Anordnung der Sitzplatze fur Personen mit Schwerbehinderung zwischen Tir 1 und Tdr 2 im
Sichtbereich des Fahrpersonals, eindeutige Kennzeichnung durch Scheibenpiktogramme und
stufenfrei erreichbar,

X mind. zwei Turen bei Standardlinienbussen und drei Turen bei Gelenkbussen im
Niederflurbereich,

X kontrastreiche und taktile Markierung/Gestaltung der Eingangsbereiche, Haltegriffe und
Haltestangen, Bedienelemente, Taster usw. mit Verwendung einer einheitlichen Signalfarbe in
und an allen Fahrzeugen,

x kontrastreiche Markierung von Stufen, Podesten und anderen im Ful3bereich hervorstehenden
Einbauten,

x kontrastreiche Kennzeichnung der Tiren und der Taster von auf3en; Kennzeichnung der den
Sondernutzungsflachen und Platzen fir Schwerbehinderte n&chstgelegenen Tiren durch
auffallige Piktogramme an der Aul3enseite,

X bei der Fahrzeug-AuRenwerbung sind die Fensterflichen von Beklebungen so freizuhalten, dass
die Fahrgaste eine freie Sicht aus den Fenstern haben und die Orientierungsmaéglichkeiten und
das Sicherheitsempfinden der Fahrgaste nicht negativ beeinflusst wérden

23 Zulassig sind Beklebungen mit Lochfolien, die eine Durchsicht von innen nachtdet@n. Dabei ist darauf
zu achten, dass eine Beschriftung im unmittelbaren Sichtbereich der Fahrgéste nicht zstlassig i
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Personen und Kinder nutzbar, kontrastreiche Farbgebung),

X rutschfeste einheitlich dicke Haltestangen, im Tirbereich mit taktiler Auspragung an den
Festhalteflachen (z. B. geriffelt), die sich kontrastreich von ihrer Umgebung abgrenzen,
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x Fahrtzielanzeige innen und auf3en kontrastreich mit ausreichend grof3en Schriften und leicht
erfassbar/verstandlich, Innenanzeigen als TFT-Monitor mit Haltestellenband, diese sollten von
allen Fahrgastplatzen gut erkennbar und lesbar sein),

x akustische Fahrgastinformation (Ankindigung Haltestellenansage mit einem akustischen Signal
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auf3en und an der Sondernutzungsflache,

x Erreichbarkeit von Tasten auch fur Rollstuhlfahrende und kleinwiichsige Personen,

X ausreichende, durchgangige Beleuchtung im Fahrzeug sowie Ausleuchten der Bereiche an den
Turen.

4.6.2 Anforderung an Klein- und Minibusse

X niederflurgerechter Einstieg,

X Ausstattung mit mechanischer Rampe an der Tur mit Sondernutzungsflache,

X Sondernutzungsflache mit absoluter Mindestflache 750 x 1.300 mm mit niveau-gieikbezem
Zugang zu einer Tur (Mindestbreite 1.200 mm); keine die Bewegungsfreiheit behindernde
Haltestangen oder sonstige Einbauten auf der Sondernutzungsflache,

X mind. eine Tur im Niederflurbereich,

X kontrastreiche und taktile Markierung/ Gestaltung der Eingangsbereiche, Haltegriffe und -
stangen, Bedienelemente, Taster usw. mit (sukzessiver) Verwendung einer einheitlichen
Signalfarbe in und an allen Fahrzeugen,

x kontrastreiche Markierung von Stufen, Podesten und anderen im Fuf3bereich her-vorstehenden
Einbauten,

X bei der Fahrzeug-AuRenwerbung sind die Fensterflachen von Beklebungen so freizuhalten, dass
die Fahrgaste eine freie Sicht aus den Fenstern haben und die Orientierungsmoglichkeiten und
das Sicherheitsempfinden der Fahrgaste nicht negativ beeinflusst wérden
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Kinder nutzbar, kontrastreiche Farbgebung),

X rutschfeste einheitlich dicke Haltestangen, im Turbereich mit taktiler Auspragung an den
Festhalteflachen (z. B. geriffelt), die sich kontrastreich von ihrer Umgebung abgrenzen,

X in den Turbereichen Einstiegshilfen (keine Mittelstangen),

X Haltestellenanzeige und -ansage (digitale Fahrgastinformationen sowohl in visueller als auch in
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x Fahrtzielanzeige innen und auf3en kontrastreich mit ausreichend grof3en Schriften und leicht
erfassbar/verstandlich, Innenanzeigen als TFT-Monitor mit Haltestellenband, diese sollten von
allen Fahrgastplatzen gut erkennbar und lesbar sein),

24 Zulassig sind Beklebungen mit Lochfolien, die eine Durchsicht von innen nachtdet@n. Dabei ist darauf
zu achten, dass eine Beschriftung im unmittelbaren Sichtbereich der Fahrgéste nicht zstlassig i
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x Taster im Wageninneren im Bereich der Sondernutzungsflache fur Haltewunsch,
x Erreichbarkeit von Tasten auch fur Rollstuhlfahrende und kleinwiichsige Personen,

X ausreichende, durchgéngige Beleuchtung im Fahrzeug sowie Ausleuchten der Bereiche an den
Turen.

4.6.3 Fahrzeuge des Bedarfsverkehrs

Die weiter oben beschriebenen Vorgaben missen ausdrtcklich nicht von allen im Bedarfsverkehr
eingesetzten Fahrzeugen erfullt werden. Allerdings sollte mindestens die Fahrzeuge, die als

cZ Po(ZEI pP ~ v v} Zip (Jv] & v v hu-&tRerdern§bes 0o v %}*]5]}v
Mitnahmemaglichkeit fir Rollstihle, Kinderwagen etc. verfligen.

4.7 Personal

Das eingesetzte Personal ist regelméaRig im Umgang mit Menschen mit Einschrankungen bzw.
Behinderungen zu schulen. Dies betrifft in erster Linie das Fahrpersonal. Dieses muss sowohl die
besonderen Anspriiche der jeweiligen Einschrankungszusammenhange verstehen als auch das eigene
(Fahr-) Verhalten entsprechend anpassen kénnen. So ist z. B. bei der Beférderung eines blinden
Fahrgasts das Fahrzeug erst in Bewegung zu setzen, wenn der Fahrgast einen Sitzplatz eingenommen
hat.

Des Weiteren muss das Fahrpersonal stets in der Lage sein, Hilfestellung beim Ein- und Ausstieg zu
leisten.

4.8 Fahrgastinformation

Die barrierefreien Mobilitatsketten sind von barrierefreien Informationen zu begleiten. Die
Bereitstellung barrierefreier Informationen bezieht sich grundsatzlich auf zwei Aspekte:

x Barrierefreie Informationen zum Mobilitdtsangebot und
x barrierefreie Informationen zur barrierefreien Nutzbarkeit der Infrastruktur (umfassende
Information auch fiir Begleitpersonen zur Planung des Weges).

Nutzungsrelevante Fahrgastinformationen sollen sowohl in visueller als auch in akustischer oder
§15]o0 E &}EU U & ZEP 8§ E [33SWoOB VA RE X ~c*AE ]85 oouvP |
dabei auch tUber verschiedene Medien bzw. Kanéle erfolgen.

Die Informationssysteme im OPNV sind moglichst einheitlich zu gestalten, um eine hohe
Wiedererkennbarkeit und eine liickenlose Nutzbarkeit gewahrleisten zu kénnen. Zu vermeiden sind
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taktile und akustische Orientierungshilfen sollen auf Grundlage des bisher realisierten Standards
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Fir Informationsdarstellungen sind nachfolgende Anforderungen zu beachten:

x Visuelle Informationen: kontrastreich, blendfrei, leicht lesbar (auch bei Dunkelheit), leicht
verstandliche Sprache, mdglichst keine Laufschriften und Vermeidung von Anglizismen.
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x Akustische Informationen: ausreichende, an Umgebungsbedingungen anpassbare Lautstarke,
leicht verstandliche Sprache, Anklindigungssignal, spezifische Lautstarke und unterschiedliche
Stimmen fir aul3erordentliche Ansagen. Keine Dialekte, Vermeidung von Anglizismen.
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5. Rahmenkonzeption

Die libergeordneten Ziele der Neukonzeption des OPNV im Landkreis Bad Kissingen sind:

X Anpassung des Angebotes an die Fahrgastpotenziale: Die Verkehre des Landkreises werden in
drei Teilnetze aufgeteilt (Haupt-, Neben- und Ergdnzungsnetz). Wahrend Strecken des
Hauptnetzes von Linienverkehren bedient werden, ist fir das Nebennetz eine teilweise, fur das
Erganzungsnetz eine vollstandige Bedienung durch Bedarfsverkehre vorgesehen.

x Die geplante getrennte Betrachtung des Jedermann- und des Schulverkehrs wird aus
wirtschaftlichen Griinden aufgegeben.

X RegelmaRige Takte, moglichst keine Ausnahmen im Fahiptaty wo Regellinienverkehre
vorgesehen sind (also im Haupt- und Nebennetz) ist eine Vertaktung anzustreben, die nur dann
aufzubrechen ist, wenn die Beférderung bestimmter OPNV-relevanter Zielgruppen dies
erfordert.2® Ausnahmen im Fahrplan (alternative Linienwege, abweichende Bedienreihenfolgen,
Bedienung nur an bestimmten Verkehrstagen etc.) sind im Interesse der Fahrgaste grundsatzlich
zu vermeiden.
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Hauptnetzes sollen die zentralen Orte des Landkreises auf mdglichst direktem Weg miteinander
verbinden.

x Einfihrung alternativer Bedienformen (=Bedarfsverkehre) in der PeriphgigdJmstellung auf
Bedarfsverkehre auch in Orten mit wenigen Einwohnern und entsprechend geringem
Fahrgastpotenzial die Bedienung mit 6ffentlichen Verkehren lber den gesamten Tag
sicherstellen.

x Herstellung von Barrierefreiheit im OPNV: Gemaf den Ausfiihrungen im Kapitel 4 soll im
gesamten OPNV-System die Herstellung und Aufrechterhaltung von vollstandigen barrierefreien
Wegeketten angestrebt werden.

5.1 Leistungsangebot

5.1.1 Erreichbarkeit und Bedienungsstandards

Im gesamten Landkreisgebiet ist montags bis freitags eine stiindliche Bedienungshaufigkeit
vorgesehen. Dort, wo es nicht Uiber Regellinien mit einer entsprechenden Taktung erfolgt, sollen
fahrplanlose Bedarfsverkehre zum Einsatz kommen. Ziel ist es, jede mogliche Verbindung innerhalb
des Landkreises stundlich anzubieten. Die Bedarfsverkehre sollen dabei auctuald Zu-
Abbringerverkehre fungieren.

Die definierten Bedienungsstandards dienen dem Landkreis Bad Kissingen in der
Aufgabentragerfunktion als dem Haushaltsvorbehalt unterworfene verbindliche Bewertunds-
Planungsbasis fir Angebotsveranderungen im Geltungszeitraum des NVP. Ein Unterschreiten wird als
Indikator fir eine mdgliche Unterbedienung aufgefasst, die im Rahmen der Angebotsplanung naher
zu untersuchen ist. Dies schliel3t jedoch nicht aus, dass in begriindeten Einzelféllen (z. B. hoher
Betriebsaufwand bei gleichzeitig geringer Fahrgastnachfrage) eine Unterschreitung der Standards
durch den jeweiligen Aufgabentrager zugelassen werden kann. Somit kdnnen Abweichungen von den
dargestellten Standards im Einzelfall durch den Aufgabentrager festgelegt werden.

%5 Das kann z. B. Linien mit Pendlerverkehren betreffen, deren Fahrplane afindiagSzeiten bestimmter
Einrichtungen/ Unternehmen angepasst werden.
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5.1.2 Einzugsbereiche der Haltestellen

Die im Folgenden als Anforderungen an die ErschlieBungswirkung im Landkreis Bad Kissingen

definierten Standards fur die Haltestelleneinzugsbereiche orientieren sich an den Empfehlungen von

FGS¥% und VDY und gelten fur Haltestellen entlang der Hauptlinien des Landkreises. Eine

Haltestelle wird im Zusammenhang mit der Bewertung der ErschlieBungsqualitat nur dann als

CPW-Es] v3*" P A ES 3U Avv e] JudP A EIZE ~+ ]SE pu 0 ]+ 11 hZC
Mindestqualitat angefahren wird®

Im gesamten Landkreis werden die Einzugsbereiche einheitlich fur die Bahnhofe und Haltestellen im
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auch in Industrie- und Gewerbegebieten kommen grol3ere Einzugsbereiche zur Anwendung. In

diesen Bereichen sowie allgemein in Gebieten ohne direkten Anschluss an regelmafig verkehrende
Hauptlinien ist die Einrichtung virtueller Haltestellen fiir den Bedarfsverkehr vorgesehen.

Regelfall Gebiete mit sehr geringer
Siedlungsdichte, Wohruand

Gewerbegebiete an
Ortsréndern etc.

Bus/ alternative Bedienung 300 t500 m 500 t700 m
SPNV 1.000 m 1.000 m
Mindestbedienung fir 60 Min. 60 Min.
Wertung der Haltestelle als

A"PW-Es] vS_ ~,s+2E

Tabellel8W *"§ v E ¢« €& c¢c E&+ Zo] "uvPecu &ssingen]MirdestantBrderungen fur die
Haltestelleneinzugsbereiche (Radius Luftlinie)

Das Kriterium gilt als erftllt, wenn mindestens 90 % der auf Basis der definierten Einzugsbereiche
vom OV erschlossen werdéh.

Anzustreben ist dariiber hinaus eine méglichst direkte ErschlieRung wichtiger Ziele wie
Infrastruktureinrichtungen mit hoher Bedeutung fir den Publikumsverkehr (z. B. medizinische
Einrichtungen und Behdrden) sowie herausragende Tourismus- und Naherholungsziele.

Ebenfalls anzubindemunter Umsténden tiber Bedarfsverkehre/ virtuelle Haltesteéflarsind neue
Wohn- und Gewerbegebiete mit nennenswertem OPNV-Potenzial.

26 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungenifigr itidrBetrieb des
offentlichen Personennahverkehrs; 2010
27 Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV): VerkehrserschlieBung und VerkehrsangeBotV;
Beka-Verlag 2001
28 Dazu gehoren auch ausschlieBlich durch Bedarfsverkehre bediente Haltestellen.
29 Gilt auch bei Bedienung mit Bedarfsverkehren.
30 Auch hierbei ist die Bedienung mit Bedarfsverkehren/ die Ausstattung mit vantuidiltestellen zu
beriicksichtigen. Die genannten Einzugsradien kdnnen in diesen Falleiclleuterschritten werden, bzw. die
Vorgabe, 90% der Einzugsbereiche zu erschlieRen, deutlich Ubertroffen werden.
31S]ESH 00 , 05 *3 00V A E v Ipe 8l0] Z Iu c HAS VW E, DI & 00 & (AP B PBE-
zu verdichten und den Fahrgésten zuséatzliche Abhol- und Ausstiegspunkte higkénnen. Virtuelle
Haltestellen sind vor allem ein probates MittthGE m @EA]v pvP €& co §i§ v D Jo ~X ] E (]
virtuellen Haltestellen orientiert man sich i. d. R. an Stralenkreuzungen odesreikdnnbaren Points of
Interest im jeweiligen Ort.
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Bei der raumlichen Wirkung der Haltestelleneinzugsbereiche sind nattrliche und kiinstliche
Barrieren, wie Gewasser, Bahnstrecken und Autobahnen, einschrankend zu bericksichtigen.

5.1.3 Verkehrszeiten

Die Definition der Verkehrszeiten ist Grundlage fur die zeitdifferenzierte Festlegung der
Bedienungsstandards. Dariiber hinaus beschreiben sie das Rahmenbetriebszeitfenster,
wahrenddessen eine OPNV-Bedienung zu gewahrleisten ist.

Zur Festlegung der zeitlichen Verfligbarkeit des OPNV-Angebotes werden Verkehrstage und
Verkehrszeiten definiert.

Folgende Verkehrstage werden aufgrund des unterschiedlichen Mobilitdtsverhaltens der Fahrgaste
an den einzelnen Wochentagen separat betrachtet:

X Mo-Fr: Montagt Freitag,
X Sa: Samstag,
X So/Fei: Sonn- und Feiertag

Die Verkehrszeiten an den einzelnen Verkehrstagen beschreiben die verschiedenen Zeitfenster im
Tagesverlauf, die durch die Nachfrage im Mobilitatsverhalten, die Nutzerstruktur der Fahrgaste sowie
weiterer begleitender Faktoren (z. B. Ladendffnungszeiten, Schichtzeiten bei gréf3eren Betrieben
etc.) gepragt sind.

Fir das Gebiet des Landkreises Bad Kissingen werden unter Berticksichtigung charakteristischer
Nutzerstrukturen fur bestimmte Zeitabschnitte (z. B. im Berufs-, Schul-, Ausbildungs-, Versorgungs-
und Freizeitverkehr) und der aktuellen Ladendéffnungszeiten verschiedene Grundtypen der
Verkehrszeiten definiert.

Aus den definierten Betriebszeitfenstern ist ausdriicklich nicht die Anforderung ableitbar, dass eine
Linie zu diesen Zeiten betrieben werden muss. Inshesondere fir die Verkehrszeiten am Wochenende
kénnen die Betriebszeiten je nach Nachfragesituation im begriindeten Einzelfall noch weiter
angepasst werden.

Die Verkehrszeiten an den einzelnen Verkehrstagen beschreiben die verschiedenen Zeitfenster im
Tagesverlauf, die durch die Nachfrage im Mobilitatsverhalten, die Nutzerstruktur der Fahrgaste sowie
weiterer begleitender Faktoren (z. B. Ladenéffnungszeiten, Schichtzeiten bei gréf3eren Betrieben
etc.) gepragt sind. Vorgesehen werden folgende Grundtypen der Verkehrszeiten:

Hauptverkehrszeit (HVZ)

Die Hauptverkehrszeit ist gekennzeichnet durch die Belange des Schul-, Ausbilthangs-
Berufsverkehrs sowie zum Teil auch des Einkaufsverkehrs.

Diese Verkehre sind somit zeitlich an die Anfangs- und Endzeiten der Schulen, Arbeitsstatten und
Einkaufsstandorte sowie rdumlich an deren Standorte gebunden.

Neben- oder Normalverkehrszeit (NVZ)
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Die Normalverkehrszeit umfasst allgemein den Zeitraum von montags bis freitags auf3erhalb der
Zeitfenster der Hauptverkehrszeit (HVZ) und der Schwachverkehrszeit (SVZ). Die Normalverkehrszeit
ist gekennzeichnet durch Einkaufs-, Besorgungs- und Freizeitverkehr.

Schwachverkehrszeit (SVZ)

Die Schwachverkehrszeit umfasst Montag bis Freitag den Frihverkehr (vor der morgendlichen
Hauptverkehrszeit) sowie den Spatverkehr und die Wochenenden. Der Schwerpunkt der OPNV-
Verkehrsnachfrage in der Schwachverkehrszeit ist dem Bereich des Freizeitverkehrs zuzuordnen.

Verkehrstag Verkehrszeit Betriebszeitfenster
Schwachverkehrszeit 5:00t 6:00 Uhr
Hauptverkehrszeit 6:00 t 8:30 Uhr
Neben-/ Normalverkehrszeit | 8:30t 12:00 Uhr

Mo-Fr. Hauptverkehrszeit 12:00 t 14:00 Uhr
Nebenverkehrszeit 14:00t 16:00 Uhr
Hauptverkehrszeit 16:00t 18:30 Uhr
Schwachverkehrszeit 18:30 t22:00 Uhr

Sa. Schwachverkehrszeit Durchgehend

So./ Feiertag | Schwachverkehrszeit Durchgehend

Tabellel9: Definition der Verkehrszeiten im Landkreis Bad Kissingen

Bei grundsatzlich geanderten Rahmenbedingungen (z. B. Anderung der Ladenéffnungszeiten,
spaterer Schulbeginn) sind die im Folgenden genannten Bedienzeitfenster fir die Teilnetze zu
Uberprifenund ggf. anzupassen. Dartber hinaus kénnen die Verkehrszeiten bei der Anbindung von
Zielen mit besonderen Anforderungen (z. B. SPNV-Anschlusse, Schulen, Gewerbestandorte, Kliniken,
Freizeitstandorte) flexibel gehandhabt werden. Bestehende Vertaktungen sind dabei zu
bertcksichtigen.

5.1.4 Hauptnetz

Die Linien des Hauptnetzes decken die (Direkt-) Verbindungen zwischen den zentralen Orten des
Landkreises ab. Eine mdglichst umwegefreie Linienfiihrung ist daher anzustreben. Aeisnattn
Abweichungen vom Linienweg sollen in den Fahrplanen mdglichst vermieden werden.

Far die Linien im Hauptnetz ist Montag bis Freitag eine Bedienung im Stundentakt von 5:00 Uhr bis
19:00 Uhr vorgesehen, mit eventuellen Verstarkerfahrten in den Hauptverkehrszeiten. Nach 19:00
Uhr und bis 22:00 Uhr sollen Fahrtwiinsche Uber Bedarfsverkehre abgedeckt werden (s. hierzu
Ausfuhrungen zum Erganzungsnetz).

Samstags und sonntags ist ein Zweistundentakt von 9:00 bis 19:00 Uhr und nach 19:0®Hith22:0
eine Bedienung durch Bedarfsverkehre vorgesehen.

Bei besonderen kulturellen Veranstaltungen ist eine Bedienung tiber 22:00 Uhr hinaus anzubieten. In
den Ausschreibungsunterlagen ist zu prazisieren, wie haufig und in welchem Umfang die Fahrzeuge
fur den Bedarfsverkehr vorzuhalten siftd.

32 Es ist im Einzelfall zu prifen, inwiefern das zu erwartende FahrgastaufkonmesSdnder-
Veranstaltungsverkehre abgewickelt werden kann.
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Wenn mdglich, sollen an Bahnhéfen/ Bahnhaltepunkten entlang der Linien des Hauptnetzes
Anschlussverbindungen zum SPNV hergestellt werden. Bahnhofen in den zentralen Orten ist dabei
eine hohere Prioritat einzurdumen.
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Anforderungen an Standardlinienbussep v7.5cAnforderungen an die Fahrzeugqualitat
aufgefuhrten Qualitditsmerkmale erfllen.

5.1.5 Nebennetz

Die Linien des Nebennetzes erfillen in erster Linie die Funktion der Anbirdarggntralen Orten
an die jeweiligen umliegenden Ortsteile. Die Linienfihrung im Nebennetz ist als ein Kompromiss
zwischen maglichst direktem Weg und einer moglichst hohen raumlichen Abdeckung angelegt.

Far die Linien im Nebennetz ist Montag bis Freitag folgende Bedienung vorgesehen:

X 6 Fahrtenpaare, die mit jeweils 2 Fahrtenpaaren pro Hauptverkehrszeit (6:00-8:30 Uhk, 12:00
14:00 Uhr und 16:00-18:00 Uhr.

X FUr die sonstigen Zeiten zwischen 5:00 und 22:00 Uhr erfolgt die Bedienung mit
Bedarfsverkehren analog zum Ergénzungsnetz (s. unten). Dabei sollen Fahrtwiinsche ebenfalls
jede Stunde realisiert werden kdnnen.

Samstag, Sonntag, Feiertag oder Wochenende und Feiertag ist

x entweder ein Zweistundentakt von 9:00 bis 19:00 Uhr und nach 19:00 bis 22:00 Bhr ein
Bedienung durch Bedarfsverkehre oder
x eine durchgehende (9:00 bis 22:00 Uhr) Bedienung durch Bedarfsverkehre

vorgesehen&°@E o]v] v 1}P v & <30 62iiienstécibriete Nebennetx

Bei besonderen kulturellen Veranstaltungen ist eine Bedienung tber 22:00 Uhr hinaus anzubieten. In
den Ausschreibungsunterlagen ist zu prazisieren, wie haufig und in welchem Umfang die Fahrzeuge
fur den Bedarfsverkehr vorzuhalten siddl.

Auf den Linien des Nebennetzes kénnen auch kleinere Fahrzeuge als Standardbusse eingesetzt

A E vU A vv ]7.1u3BlatEapazitiaten/Besetzungsgragnannten Grenzwerte nicht
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werden.

5.1.6 Erganzungsnetz

Das Erganzungsnetz dient der flachenhaften ErschlieBung der Orte/ Gebiete mit geringen
Fahrgastpotenzialen. Die Bedienung im Ergénzungsnetz soll (vom Schulverkehr abgesehen)
ausschlieRlich Uber fahrplanlose Bedarfsverkehre erfolgen, wobei eine Realisierung der
Fahrtwiinsche Montag bis Freitag stiindlich zwischen 5:00 und 22:00 Uhr ermdéglicht werden soll

33 Es ist im Einzelfall zu prifen, inwiefern das zu erwartende FahrgastaufkonmeSdnder-
Veranstaltungsverkehre abgewickelt werden kann.
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Samstags und sonntags ist eine Bedienung alle zwei Stunden von 9:00 bis 22:00 Uhr durch
Bedarfsverkehre vorgesehen.

Bei besonderen kulturellen Veranstaltungen ist eine Bedienung tiber 22:00 Uhr hinaus anzubieten. In
den Ausschreibungsunterlagen ist zu prazisieren, wie haufig und in welchem Umfang die Fahrzeuge
fur den Bedarfsverkehr vorzuhalten siftl.

Die Fahrten im Ergénzungsnetz sollen zum einen Quer- und Tangentialbeziehungen ermdglichen, die
durch die Regellinien nicht abgedeckt werden, zum anderen als Zu- und Abbringer zu den Linien des
Haupt- und des Nebennetzes dienen. Es ist entsprechend darauf zu achten, dass fir Umstiege
zwischen dem Bedarfs- und dem Regelverkehr ausreichend Zeit vorgesehen wird.

Fiar Spontanbuchungen ist ein zeitlicher Vorlauf zur Fahrtendisposition zu definieren (z. B. Abholung
innerhalb von maximal 60-90 Minuten nach Fahrtenbestellung). Des Weiteren sailglitkeiten
fur Vor- und Dauerbuchungen vorgesehen werden.

Der Ein- und Ausstieg soll an bestehenden Haltestellen sowie zusatzlich angelegten virtuellen
Haltestellen erfolgen kénnen.

Bei der Disposition und der Fahrtweggestaltung soll die eingesetzte Software drei Eckpunkte
berticksichtigen kénnen:

X Zusammenfassung mdglichst vieler Beférderungswiinsche mit &hnlichen Beférderungswegen
(=Ridepooling)

X Berucksichtigung des Umstiegs auf Linien des Haupt- und Nebennetzes bei der Disposition
(Gewabhrleistung geringer Wartezeiten an der Umstiegshaltestelle einerseits, Vorsehen eines
zeitlichen Puffers fur Verspatungsfélle andererseits)

x Es sind keine Parallelfahrten zum Regellinienverkehr anzubieten.

Bei der Ausschreibung der Verkehre ist zudem zu definieren, wann Umstiege vom Fahrgast
akzeptieren sind und wann der komplette Beforderungsfall im Bedarfsverkehr ausgefuhrt werden
soll3®
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landlichen Raum fur bedarfsorientierte Bedienformen des allgemeinen OPNV und Pilotprojekte
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Buchungsinformationen im durchgéngigen elektronisches Fahrgastinformatiods-
Anschlusssicherungssystem Bayern (DEFAS Bayern) zur Verfligung zu stellen.

Weiterhin ist eine Méglichkeit vorzusehen, dem Fahrgast digital und in Echtzeit Inforeraiom
aktuellen Standort des fiir seine Abholung vorgesehenen Fahrzeugs sowie den voraussichtlichen
Abholzeitpunkt zu tibermitteln. Diese Informationen kénnen (unabh&ngig von der Ubermittemng
Soll-Daten an DEFAS) Uber ein separates Medium zur Verfiigung gestellt werden.

Bei den Fahrzeugen des Ergdnzungsnetzes ist zwischen den Regel- und den Verstarkerfahrzeugen zu
unterscheiden: Als Regelfahrzeuge, die stets bereitzuhalten und an definierten Umsteigehaltestellen

34 Es ist im Einzelfall zu priifen, inwiefern das zu erwartende FahrgastaufkoneeSdnder-
Veranstaltungsverkehre abgewickelt werden kann.
35 Anhaltspunkte kbnnen etwa die Wegeanteile sein: Wenn flr einen Fahrtwunsch&sStrecke im
Bedarfsverkehr zurtickgelegt wird, ist auf einen Umstieg zu verzichten und der Fahrglastbefordern.
Zusatzlich kénnte definiert werden, dass bei Fahrten innerhalb eines Bedienungsreaxinsal ein Umstieg zu
tolerieren ist, bei Fahrten Giber mehrere Bedienungsgebiete aber zwei Umstittgsig sind.
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zu positionieren sind, sind Kleinbusse mit bis zu acht Fahrgasten défkbhase missen mindestens
Uber eine Mitnahmemaglichkeit fur Rollstihle, Kinderwagen etc. verfigen. Als Verstarkerfahrzeuge
l,vv v WIA u]8 cd £]*8v E ~ .JvP « 31§ A E v

Folgt man der Annahme, dass pro 10.000 Einwohner ein Fahrzeug im Bedarfsverkehr notwendig wird
und zieht diejenigen ab, die aufgrund einer Anbindung ihres Wohnortes an Linien des Hauptnetzes
eher nicht zum Fahrgaststamm von Bedarfsverkehren gezahlt werden, ergibt sich fiir den gesamten
Landkreis eine Anzahl von maximal sieben vorzuhaltenden Regelfahrzeugen im Bedarf$Verkehr.

Bei der Ausschreibung der Verkehre ist zu definieren, welcher (zusatzliche) zeitliche Vorlauf fir die
Vorbestellung von Rollstuhlbeférderungen etc. einzuplaneffist.

Zur Veranschaulichung werden an dieser Stelle mehrere fiktive Falle dargestellt:

Fall 1

Der Fahrgast mochte von Weichtungen (Ortsteil des Marktes Mal3bach) nach Bad Kissingert beforder
werden.

Er bestellt hierzu eine Fahrt von einer Haltestelle seiner Wahl in Weichtungen (auch virtuelle
Haltestellen werden berlcksichtigt) und wird dort von einem Fahrzeug des Bedarfsverkehrs abgeholt.
Der Zeitpunkt der Abholung wird dabei so gewahlt, dass der Fahrgast an einer Haltestelle der Linie
730 in den nachsten Bus nach Bad Kissingen einsteigen kann (z. B. Poppenlauer).

Fall 2

Der Fahrgast mochte von Frankenbrunn (Ortsteil des Marktes Oberthulba) nachl®eiitaert
werden.

Da der Fahrtweg quer zum Linienweg der Linie 740 liegt, scheidet eine Teilbeférderung im
Regelverkehr aus, die Fahrt wird also vollstandig im Bedarfsverkehr ausgefiihrt. Wenn die Fahrt mit
ausreichend zeitlichem Abstand (s. oben) bestellt worden ist, kann der Fahrgast grundsatzlich auch
eine Wunschabfahrts- bzw. Ankunftszeit &uRern. Wenn es sich um eine Spontanbuchung handelt,
wird der Fahrgast innerhalb des definierten Zeitraums (z. B. 60-90 Minuten) abgfeholt.

Fall 3

Der Fahrgast mochte von Bad Briickenau nach Weichtungen beférdert werden.

36 Dies bringt vor allem der Vorteil der vereinfachten Personalsuche mit siclyr denkleine
Personenbefdrderungsschein und ein Fuhrerschein der Klasse B benétigt wird.
37 Diese konnten z. B. wie folgt auf die Raume des Bedarfsverkehrs aufgete#iweredi Fahrzeuge im Raum
Bad Kissingen, zwei Fahrzeuge im Raum Bad Briickenau, zwei Fahrzeuge im Raum Hammeiburg. Di
notwendigen zusatzlichen Fahrzeuge mussen nicht vor Ort vorgehalten werdelers@ind nach
tatsachlichem Bedarf einzusetzen und aus dem laufenden Betrieb zu mesilisie
38 Durch Vorbestellungen soll vermieden werden, dass Fahrzeuge, die sich swhibaférderung eignen und
entsprechend benétigt werden, anderweitig disponiert werden.
39 Auf Dispositionsebene wird dabei Uberprift, ob der Fahrtwunsch mit anderemunengefasst werden
kann.
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Da ein Grol3teil des Fahrtweges def Linien 720 und 730 zuriickgelegt werden kann, muss lediglich
eine Fahrt von z. B. Poppenlauer nach Weichtungen im Bedarfsverkehr gebucht werden. Die
Abholzeit in Weichtungen ist in diesem Fall also abhéngig vom Fahrplan der Linie 730.

5.1.7 Schulverkehr

Das Angebot im Schulverkehr ist grundsatzlich mindestens auf dem aktuellen (bedarfsgerechten)
Niveau fortzufihren. Dabei kbnnen Fahrten, die nur geringfligige Abweichungen von den
Linienverlaufen der Linien im Haupt- und Nebennetz aufweisen, in die Fahrplédne dieser eingepflegt
werden und u. U. Regelfahrten ersetzen. Weitere Schulfahrten werden zu Schulfahrplénen
zusammengefasst.

Schulverkehre sind zusammen mit den Regelverkehren im Rahmen der drei Linienbindel
auszuschreiben. Das ausfuhrende Unternehmen hat dabei Sorge zu tragen,

x dass alle Schulstandorte in Bad Kissingen aus allen Ortsteilen mit Beforderungsbedarf im
jeweiligen Raum erreicht werden (sofern das nicht Uber Linienfahrten im Haupt- oder Nebennetz
erfolgt),

x Dass auBerdem die sonstigen weiterfihrenden Schulen im Landkreis Bad Kissingen an die Orte in
ihren Einzugsgebieten angebunden werden.

x Dass alle Grund- und Mittelschulen, die nicht tber freigestellte Schulverkehre angebunden sind,
aus den jeweils zugewiesenen Orten erreicht wertfen.

Das ausfuihrende Unternehmen hat sich auRerdem mit den jeweiligen Schulen hinsichtlich der
Anpassung der Fahrplane an Schulbeginn und -schluss abzustimmen.

Die dem Schulverkehr dienenden Fahrten sirabfern sie nicht bereits durch die Hauptlinien
abgedeckt werdent entweder in separaten Fahrplanen zusammenzufassen oder in Abstimmung mit
dem Aufgabentrager in die Fahrplane der Hauptlinien einzubinden.

Maximale Schulwegzeiten
Bei der Beforderung der Schilerinnen und Schiiler sollen folgende Vorgaben eingehalten werden:

x Die maximale Schulwegzeit (Geh-, Warte- und Fahrzeit) der Schulerinnen und Schler der Grund-
und Mittelschulen soll jeweils fiir den Hin- und Rickweg 30 Minuten nicht Gberschreiten.

x Die maximale Schulwegzeit (Geh-, Warte- und Fahrzeit) der Schilerinnen und Schiler der
weiterfihrenden und beruflichen Schulen sowie der Férderschulen soll jeweils fir deumidin-
Ruckweg nicht langer als 60 Minuten betragen.

x Umstiege zwischen Linien sind nur in Ausnahmefallen, nur fir Schilerinnen und Schiler der
weiterfuhrenden Schulen und nur in Abstimmung mit dem Aufgabentrager vorzusehen.

Bei der Beforderung der Schulerinnen und Schuler im 6ffentlichen Personennahverkehr, bei dem der
Buseinsatz zu fahrplanmafiig vorgegebenen Zeiten erfolgt, sind langere als die 0. g. Wartezeiten
zumutbar, wenn aufgrund 6ffentlicher Interessen eine Verlegung der Fahrzeiten nicht zu vertreten
ist. Die Entscheidung hiertiber obliegt dem Aufgabentrager, der Schultrdger ist ins Benehmen zu
setzen.

40 Eine Aufstellung lber freigestellte Schulverkehre findet sich in 2.3 Derz&itRpd¥-Angebot
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Die oben genannten Vorgaben gelten, wenn der jeweils nachstgelegene geeignete Schulstandort
aufgesucht wird.

An- und Abfahrten
Es sind mindestens folgende Schulanfahrten und -abfahrten abzusichern:

x fur alle Schulen eine Hinfahrt,

x Fur Grund- und Mittelschulen: Bis zu drei Riuckfahrten in Abstimmung mit den jeweiligen
Schulen;

x Fur weiterfuhrende und berufliche Schulen: Es ist auf jeden Fall eine Ruckfahrt nach der 6.
Unterrichtsstunde anzubieten. Je nach Bedarf sind bis zu drei weitere Rickfahrten anzubieten,
die tatsachliche Anzahl der Ruckfahrten ist auf die jeweils aktuellen Stundenpléne abzustimmen.
Fur zusatzliche Rickfahrten sind Abweichungen im Beférderungsstandard zulassig (z. B.
Abbringerverkehre im Bedarfsverkehr).

Auslastung

Hierbei ist unter Beachtung der unter 7.1.3 Platzkapazitaten/Besetzungsgrad definierten Vorgaben
der Besetzungsgrad im Einzelfall festzulegen.

5.1.8 Stadtverkehr Bad Kissingen

Der Stadtverkehr Bad Kissingen kann in seinem Umfang/ in seiner aktuellen Fahrplangestaltung
weitestgehend beibehalten werden. Es ist ergebnisoffen zu prifen, inwiefern sich die folgenden
zusatzlichen Anforderungen realisieren lassen:

X Bessere Anbindung des Stadtverkehrs an den SPNV
X Anbindung an die neugeordneten Linien im Landkreis

X Einbindung in die Bedienung mit Bedarfsverkehren des Landkfemsestags bis donnerstags
zwischen 19:00 und 22:00 Uhr

5.1.9 Freizeitverkehr

Die Freizeitverkehre im Landkreis bestehen aktuell aus vier Linien, die an Samstagtagesomnd
Feiertagen von Mai bis Oktober verkehren. Darunter sind zwei kommerziell betriebene Linien:

x Sinntalbus (drei Fahrtenpaare pro Verkehrstag)
x Saaletalbus als Bedarfsverkehr (vier Fahrtenpaare pro Verkehrstag)

Die zwei anderen Linien werden gemeinwirtschaftlich betrieben:

x Baderlandbus (verdichteter Zweistundentakt)
X Kreuzberg-Shuttle (vier Fahrtenpaare pro Verkehrstag)

41 Es sollen Fahrzeuge der gleichen Qualitat wie im Landkreis eingesetzt welderSteedardbusse).
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Die Freizeitverkehre sollen auf dem aktuellen Niveau weitergefiihrt werden. Es soll geprift werden,
inwiefern sich im Freizeitlinienverkehr eine Fahrradmitnahme realisieren lasst.

Abbildung26: Freizeitverkehre in den Landkreisen Bad Kissingen und Rhon-GraDiedtiel Landkreis Bad Kissingen, Stand
04.2022

5.1.10 Burgerbusse und vergleichbare ehrenamtliche Initiativen

Birgerbusse und vergleichbare, von ehrenamtlich tatigen Blrgerinnen und Blirgern abhéngige
Angebote werden in der Planung aus folgenden Griinden nicht bericksichtigt:

x Die Planbarkeit derartiger Angebote ist nur tiber kurze Zeitraume mdoglich, da sie sehr stark von

den Lebensumstanden und den entsprechend vorhandenen Zeitbudgets der ehrenamtlich

Tatigen abhangig sind.
x Jv [/v]8]] EpvP & ES]P & vP }§ cA}v} v~Av] Z§ u,Po] Z ]*38X
x Der Erfolg vieler derartiger Angebote gerade darauf basiert, dass die Organisation eher informell,

z. B. Gber WhatsApp-Gruppen oder Social-Media-Kanéle erfolgt.

Es wird dennoch empfohlen, Auskiinfte Gber Birgerbusse und ahnliche Angebote (soweit diese
bekannt sind) weiterhin tber die zur Verfligung stehenden Kanéle (Webauftritt, Wohin-Du-Willst-
App, Fahrplanheft) zur Verfligung zu stellen.

Es ist des Weiteren im Falle einer Umsetzung darauf zu achten, dass Parallelverkehre zu den
Angeboten des OPNV vermieden werden sollen.
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6. Neuordnung des OPNV-Netzes

6.1 Systematik zur Linienneubenennung

Im Rahmen der Neuordnung des OPNV-Netzes ist eine neue Systematik zur Liniennummerierung

vorgesehen:

X X X X

zentraler Orte, oft landkreistbergreifende Linien)

x

Landkreise nicht aus)

X X X X

Linien 7X6-7X9: Schulverkehrslinien in den Teilraumen
Linien 79X: Linien im Freizeitverkehr

Linien 2XX: aus dem Landkreis Schweinfurt einbrechende Linien
Linien 8XX: aus dem Landkreis Rhdn-Grabfeld einbrechende Linien

6.2 Linienbundel und Linientbersicht

6.2.1

Bestehende Konzessionen

Aktuell sind im Landkreis Bad Kissingen folgende Linien genehmigt:

Linie‘ Strecke Laufzeit

Linie 700: Hauptlinie zwischen Bad Kissingen und Bad Neustadt a. d. Saale
Linien 701-710: Reserviert flr den Stadtbusverkehr in Bad Kissingen

Linien 711-714: Reserviert fur den Stadtbusverkehr in Bad Briickenau
Linien 7X0: Linien des Haupt- und Nebennetzes mit regionaler Bedeutung (Verbinduigewich

Linien 7X1-7X4: lokale Linien in den Teilraumen (schliel3t eine Linienfuhrwmpichbarte

Stadtverkehr Bad Kissingen, Linien 1-8, 10, 11 01.09.2023 | 30.06.2025

g’nilgsi?meltaxi Stadtverkehr Bad Kissingen, Linie 01.09.223 |30.06.2025
8054| Bad Bruckenau-Motten-Fulda 01.06.2017 |31.12.2025
8056| Bad Bruckenau-Jossa 01.06.2017 |31.12.2025
8057| Bad Bruckenau-Wildflecken-Bad Neustadt 01.06.2017 |31.12.2025
8058| Bad Briickenau-Platz/Schdnderling 01.06.2017 |31.12.2025
8059| Bad Bruckenau-RoRRbach 01.06.2017 |31.12.2025
8113| Bad Briickenau-Bad Kissingen 01.06.2017 |31.12.2025
8066| Stadtverkehr Bad Briickenau 01.06.2021 |31.12.2025
8141| Hammelburg-Oberthulba-Bad Kissingen 01.10.2015 |31.12.2025
8164 \I;Ivzrzgfllgser}?‘-Obereschenbach-Gauaschach- 01.10.2015 |31.12.2025
8165| Hammelburg-Oberthulba/Schweinfurt 01.10.2015 | 31.12.2025
8166 Hammelburg-Vélkersleier-Hammelburg 01.10.2015 | 31.12.2025
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8167| Hammelburg-Euerdorf-Bad Kissingen 01.10.2015 | 31.12.2025
8189| Oehrberg/Wirmsthal-Bad Kissingen 01.03.2015 | 28.02.2025
8142| Bad Kissingen-Bad Bocklet- Bad Neustadt 01.05.2015 |31.12.2024
9131| Windheim-Minnerstadt (Schulverband) 01.03.2019 | 31.12.2024
8143| Aschach-Bad Bocklet-Munnerstadt 14.09.2015 |31.12.2024
8151| Malbach-Bad Kissingen 01.09.2022 |31.12.2024
8142| Bad Kissingen-Burkardroth-Premich 01.05.2015 |31.12.2024
8190| Waldfenster-Bad Kissingen 01.09.2018 |31.12.2026
8147| Seubrigshausen-Munnerstadt-Bad Kissingen 01.06.2017 |31.12.2026
B o ey 200105202 (51102024
8240 Eg?ﬂfgﬁgg;ﬁ‘;'f’;ﬁ:g )KiSSinge”'B“rkardrOt 01.05.2021 |31.102024

Tabelle20: Liniengenehmigungen im Landkreis Bad Kissingen | Quelle: LandratsamdisBagen, 05.2024

Eine Harmonisierung der Genehmigungslaufzeiten wird zum 01.01.2027 angestrebt.

6.2.2

Linienbindel

Linienblndelung ist die Zusammenfassung von Linien zu Liniennetzen odédelb(Zur Grundlage
fur diese Linienbildung wird auf §9 Abs. (2) PBefG verwidsea~} A 13
erfordert, kann € Ydie Genehmigung fir eine Linie oder fur mehrere Linien gebindelt erteilt
werden.”

Eine Linienblndelung stellt fir den Aufgabentrager ein Instrument zur Optimierung des

© ]

] o SlpvP

Nahverkehrsangebotes durch Einflussnahme auf die Erteilung von Liniengenehmigangen d

Mit der Linienblindelung kdnnen folgende Ziele verfolgt werden:

o

x Es kénnen Verkehre genehmigungsrechtlich zusammengefiihrt werden, die in Bezug zueinander
stehen (z. B. als Bestandteil eines gemeinsamen Teilnetzes oder verknipft durch
Umsteigebeziehungen).

X Weiterhin kann durch Linienbiindelung eine gesamtwirtschaftliche Wirksamkeit erreicht werden
(Ausgleich zwischen ertragsstarken und ertragsschwachen Linien). Dadurch kann das
Herausldsen ertragsstarker Linien aus dem Gesamtzusammenhang des jeweiligen Teilnetzes
~CcZ}s]v V%] | E 17U IX X ] ]Jvuu,Po] Zv'v Zu]l]PuvP<A 3§53
verhindert werden.

x Es kénnen Verkniipfungen zwischen Zubringer- und Hauptlinien abgebildet werden.

x Es kénnen Optimierungen im betrieblichen Ablauf erreicht werden, z. B. bei der Persuhal-
Fahrzeugeinsatzplanung oder bei der Bildung von Fahrplanumlaufen.

A€
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Ab dem anvisierten Zeitpunkt der Harmonisierung der Genehmigungszeiten (01.01.2@2figsin
Linien des Landkreises Bad Kissingen zu folgenden Linienblindeln zusammenzufassen:

Abbildung27: Linienbiindeim Landkreis Bad Kissingen nach der angestrebten Genehmigungszeitenharmogiakedem

01.01.2027

Die Linienbiindel Raum Hammelburg und Raum Bad Briickenau sollen bereits friiher, nach Ablauf der
Konzessionen am 31.12.2025, gemal den Vorgaben aus dem Nahverkehrsplan umgesetzt werden.

Die einzelnen Linienblindel setzen sich aus den folgenden Linien zusammen:

X Linienblindel Stadt Bad Kissingen:

(0]

Stadtverkehr Bad Kissingen, inklusive Bedarfsverkehr

X Linienblindel Raum Bad Kissingen:

(0]
(0]
(0]
(0]
(0]

Linie 700 (Hauptnetz) Bad Kissinge®ad Neustadt a. d. Saale
Linie 731 (Nebennetz) Bad KissingdvlaRbach

Linie 790 Baderlandbus

Linie 791 Kreuzberg-Shuttle

Schulverkehre zu den Standorten im Raum Bad Kissingen

X Linienbindel Raum Bad Briickenau:

(0]

O O O O O

Stadtverkehr Bad Bruckenau

Linie 720 (Hauptnetz) Bad KissingeBad Briickenau

Linie 725 (Nebennetz) Bad Briickena@berweienbrunf?
Linie 750 (Nebennetz) Bad Briickendtulda

Linie 7® (Nebennetz) Bad Briickenaulossa

Schulverkehre zu den Standorten im Raum Bad Briickenau

42 Die Fahrten des Sinntalbusses sind in den Fahrplan zu integrieren.
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X Linienbiindel Raum Hammelburg:
o Linie 740 (Hauptnetz) Bad Kissinge@berthulbat Hammelburg
0 Schulverkehre zu den Standorten im Raum Hammelburg

x Flachenkonzession Bedarfsverkehre Raum Bad Kissingen, Beforderung im Gebiet von:
o Bad Kissingen

Burkardroth

Malbach

Munnerstadt

Nudlingen

Oerlenbach

Rannungen
0 Thundorfi. UFr.

x Flachenkonzession Bedarfsverkehre Raum Bad Brlickenau, Beférderung im Gebiet von:
0 Bad Briickenau

Geroda

Motten

Oberleichtersbach

Riedenberg

Schondra

Wildflecken
0 Zeitlofs

X Flachenkonzession Bedarfsverkehre Raum Hammelburg, Beférderung im Gebiet von:
0 Aura

Elfershausen

Euerdorf

Fuchsstadt

Hammelburg

Ramsthal

Sulzthal

Oberthuba

Wartmannsroth

O O O O O O O O O O O O

O OO O o o oo
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6.2.3 Liniensteckbriefe Hauptnetz

Linie

Linienverlauf

Netzzuordnung

Fahrzeugkategorie

Bedienungsangebot

Takt

Angebotsform

Verkehrliche Funktion

Verkniipfung mit anderen
Linien

Anderung gegentiiber IST-
Situation

Anmerkungen

700 (aktuell8142)

Bad Kissingen - Hausen - Kleinbrach - Grol3enbrach - Aschach -
Bocklet - Hohn - Steinach (S) - Unterebersbach - Oberebersbact
Niederlauer - Bad Neustadt (S)

Hauptnetz

Mind. *S v E pee P u " s} E#S6.1 xnfquderangen ar
Standardlinienbussé pv7.cAnforderungen an die
Fahrzeugqualitat

X Mo-Fr: Stundentakt von 5:00 bis 19:00 Uhr, Verstéarkerfahrtel
den Hauptverkehrszeiten. 19:00 bis 22:00 Uhr Bedienung du
Bedarfsverkehre (jede Stunde)

X Sa, So: Zweistundentakt von 9:00 bis 19:00 Uhr, 19:00 bis 2]
Uhr Bedienung durch Bedarfsverkehre (alle zwei Stunden)

T60 + Verstarker

Linienverkehr nach 8 42 PBefG

Der Linie kommt eine besondere Bedeutung zu, da sie Bad Kiss
mit Bad Neustadt a. d. Saale verbindet, die zusammen das regig
Oberzentrum bilden.

Des Weiteren werden die Ortschaften entlang des Saale-Verlauf
erschlossen.

Bei der Fahrplanerstellung ist zu prifen, ob in Bad Kissingen un(
oder Bad Neustadt (S) Anschliisse an die Bahn hergestellt werd
koénnen.

Die Linienfuhrung wird dahingehend geandert, dass der Abzweig
Uber Premich, Burkardroth etc. in das Ergédnzungsnetz ausgelag
und in Zukunft Gber Bedarfsverkehre bedient wird.

Fur die Umsetzung der geschilderten VVorgaben ist eine Abstimm
mit dem Landkreis Rhon-Grabfeld notwendig.
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Linie 720 (aktuell8113

Bad Kissingen - Klaushof - Waldfenster - Platz - Geroda - Schild

Linienverlauf Romershag - Bad Briickenau

Netzzuordnung Hauptnetz

D]v X A"§ v & uee P u " sHh@&EPAnfordepungen an
Fahrzeugkategorie Standardlinienbussé uv7.5cAnforderungen an die
Fahrzeugqualitat

X Mo-Fr: Stundentakt von 5:00 bis 19:00 Uhr, Verstarkerfahrtel
den Hauptverkehrszeiten. 19:00 bis 22:00 Uhr Bedienung du

Bedienungsangebot Bedarfsverkehre (jede Stunde)

X Sa, So: Zweistundentakt von 9:00 bis 19:00 Uhr, 19:00 bis 2;
Uhr Bedienung durch Bedarfsverkehre (alle zwei Stunden)

Takt T60 + Verstarker

Angebotsform Linienverkehr nach § 42 PBefG

Die Linie verbindet auf direktem Wege (B 286) Bad Kissingen m

Verkehrliche Funktion -
Briickenau.

Bei der Fahrplanerstellung ist zu prifen, ob in Bad Kissingen
Anschlisse an die Bahn sowie an die Linien 700, 730 und 740
hergestellt werden kénnen.

Verkniipfung mit anderen
Linien

Anderung gegentiiber IST-
Situation

Es ist zu prifen, ob zusatzlich Poppenroth Uber eine Haltestelle

AT der B286 angebunden werden kann.
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Linie
Linienverlauf

Netzzuordnung

Fahrzeugkategorie

Bedienungsangebot

Takt

Angebotsform

Verkehrliche Funktion

Verkniipfung mit anderen
Linien

Anderung gegentiiber IST-
Situation

Anmerkungen

730 (aktuell8147)
Im Abschnitt Bad Kissingen - Minnerstadt

Bad Kissingen - Winkels - Nudlingen - Minnerstadt

Hauptnetz

Mind. *S v E pee P u " s} E#S6.1 xnfquderangen ar
Standardlinienbussé pv7.5cAnforderungen an die
Fahrzeugqualitat

X Mo-Fr: Stundentakt von 5:00 bis 19:00 Uhr, Verstarkerfahrtel
den Hauptverkehrszeiten. 19:00 bis 22:00 Uhr Bedienung du
Bedarfsverkehre (jede Stunde)

X Sa, So: Zweistundentakt von 9:00 bis 19:00 Uhr, 19:00 bis 2]
Uhr Bedienung durch Bedarfsverkehre (alle zwei Stunden)

T60 + Verstarker

Linienverkehr nach § 42 PBefG

Die Linie verbindet Bad Kissingen mit Minnerstadt und Maf3bacl

Bei der Fahrplanerstellung ist zu prifen, ob in Bad Kissingen un(
in MUnnerstadt Anschliisse an die Bahn hergestellt werden kdnn
Des Weiteren ist zu prifen, ob in Bad Kissingen Anschlisse an
Linien 700, 720 und 740 hergestellt werden kénnen.

Die Linienfuhrung wird dahingehend geandert, dass der Abzweig
Uber Maria Bildhausen sowie die Bedienung der Orte gstlich von
Poppenlauer (wie z. B. Weichtungen oder Theinfeld) bis auf
Schulfahrten auf Bedarfsverkehr umgestellt wird.
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Linie 740 (aktuell8141)

Bad Kissingen - Garitz - Albertshausen - Oberthulba - Reith - Th

IS ELET Obererthal - Untererthat Hammelburg

Netzzuordnung Hauptnetz

D]v X A"§ v & uee P u " sHh@&EPAnfordepungen an
Fahrzeugkategorie Standardlinienbussé uv7.5cAnforderungen an die
Fahrzeugqualitat

X Mo-Fr: Stundentakt von 5:00 bis 19:00 Uhr, Verstarkerfahrtel
den Hauptverkehrszeiten. 19:00 bis 22:00 Uhr Bedienung du

Bedienungsangebot Bedarfsverkehre (jede Stunde)

X Sa, So: Zweistundentakt von 9:00 bis 19:00 Uhr, 19:00 bis 2;
Uhr Bedienung durch Bedarfsverkehre (alle zwei Stunden)

Takt T60 + Verstarker

Angebotsform Linienverkehr nach § 42 PBefG

Die Linie verbindet Bad Kissingen mit Hammelburg. Des Weitere
werden die Orte entlang der Thulba erschlossen.

Verkehrliche Funktion

Bei der Fahrplanerstellung ist zu prifen, ob in Bad Kissingen unt
WETCGQI Ve RN bEIE N in Hammelburg Anschliisse an die Bahn hergestellt werden konr,
Linien Des Weiteren ist zu priifen, ob in Bad Kissingen Anschliisse an
Linien 700, 720 und 730 hergestellt werden kénnen.

R[S @I Die Bedienung von Hetzlos und Frankenbrunn soll bis auf
Situation Schulfahrten auf Bedarfsverkehr umgestellt werden.

Anmerkungen -
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6.2.4 Liniensteckbriefe Nebennetz

Linie

Linienverlauf

Netzzuordnung

Fahrzeugkategorie

Bedienungsangebot

Takt

Angebotsform

Verkehrliche Funktion

Verkniipfung mit anderen
Linien

Anderung gegenuber IST-
Situation

Anmerkungen

725 (aktuell8057)

Bad Briickenau - RGmershag - Riedenberg - Oberbach - Wildfleg
(Oberwildflecken) - (Kreuzberg) - Oberweif3enbrunn

Nebennetz

D]v X D] ] pes P u 7 s} E&HR.6.2Aniorderdgan
Klein- und Minibussé pv7.5cAnforderungen an die
Fahrzeugqualitat

X Mo-Fr: Stundentakt in den HVZ 6:00-8:30 Uhr, 12:00-14:00 U
und 16:00-18:30 Uhr, in den Ubrigen Zeiten zwischen 5:00 ur
22:00 Uhr Bedienung durch Bedarfsverkehre

X Sa, So: (als Sinntalbus) Zweistundentakt von 9:00 bis 19:00
19:00 bis 22:00 Uhr Bedienung durch Bedarfsverkehre

T60 in HVZ, Erganzung durch Bedarfsverkehre

Linienverkehr nach 8 42 PBefG

Die Linie verbindet Bad Briickenau mit Oberweif3enbrunn im
Landkreis Rhon-Grabfeld. In OberweilRenbrunn wird tber die Lin
835 (aktuelB305) der Anschluss an Fulda hergestellit.

Bei der Fahrplanerstellung ist unbedingt die Anschlussherstellun
Oberweil3enbrunn an die Linie 835 (aktuell BB2u erhalten.

Fur die Umsetzung der geschilderten Vorgaben ist eine Abstimm
mit dem Landkreis Rhon-Grabfeld notwendig.
Es ist auRerdem zu prufen. ob Oberwildflecken und der Kreuzbe
durch einzelne Fahrten mit angebunden werden kénnen.
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Linie

Linienverlauf

Netzzuordnung

Fahrzeugkategorie

Bedienungsangebot

Takt

Angebotsform

Verkehrliche Funktion

Verkniipfung mit anderen
Linien

Anderung gegeniiber IST-
Situation

Anmerkungen

730 (aktuell 8147)
Im Abschnitt MlUnnerstadt - Mal3bach

(Bad Kissingen - Winkels - Nudlingen -) Munnerstadt - Althauser
Poppenlauer - MalRbach

Nebennetz

Mind. Midibusse gemaf Vorgabanv § 416.2 Anforderung an
Klein- und Minibussé pv7.xcAnforderungen an die
Fahrzeugqualitat

X Mo-Fr: Stundentakt in den HVZ 6:00-8:30 Uhr, 12:00-14:00 U
und 16:00-18:30 Uhr, in den ubrigen Zeiten zwischen 5:00 ur
22:00 Uhr Bedienung durch Bedarfsverkehre

X Sa, So: 9:00 bis 22:00 Uhr Bedienung durch Bedarfsverkehrs

T60 in HVZ, Erganzung durch Bedarfsverkehre

Linienverkehr nach § 42 PBefG

Die Linie verbindet Bad Kissingen mit Minnerstadt und MaRRbacl

Bei der Fahrplanerstellung ist zu prifen, ob in Bad Kissingen un(
in MUnnerstadt Anschliisse an die Bahn hergestellt werden kdnn
Des Weiteren ist zu prifen, ob in Bad Kissingen Anschlisse an
Linien 700, 720 und 740 sowie in Mal3bach ein Anschluss an die
213 hergestellt werden kann.

Die Linienfuhrung wird dahingehend geandert, dass der Abzweig
Uber Maria Bildhausen sowie die Bedienung der Orte Ostlich von
Poppenlauer (wie z. B. Weichtungen oder Theinfeld) bis auf
Schulfahrten auf Bedarfsverkehr umgestellt wird.
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Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fir den Landkreis Bad Kissingen

Linie 731 (aktuell 8151)

Bad Kissingen - Reiterswiesen - Arnshausen - Eltingshausen -

Linienverlauf Rottershausen - Rannungen - MaRbach

Netzzuordnung Nebennetz

D]v X D] ] ues P u 7 s} ER.6.2Anlarder@gan
Fahrzeugkategorie Klein- und Minibussé pv7.xcAnforderungen an die
Fahrzeugqualitat

X Mo-Fr: Stundentakt in den HVZ 6:00-8:30 Uhr, 12:00-14:00 U
und 16:00-18:30 Uhr, in den Ubrigen Zeiten zwischen 5:00 ut

Bedienungsangebot 22:00 Uhr Bedienung durch Bedarfsverkehre

X Sa, So: Bedienung durch Bedarfsverkehre von 9:00 bis 22:0
(alle zwei Stunden)

Takt T60 in HVZ, Erganzung durch Bedarfsverkehre

Angebotsform Linienverkehr nach § 42 PBefG

Direktverbindung zwischen Bad Kissingen und Maf3bach, Anbinc

Verkehrliche Funktion
von Rannungen.

Bei der Fahrplanerstellung ist zu prifen, ob in Maf3bach der
Anschluss an die Linie 213 (aktuell 8171) bzw. in Rottershausen
den Bahnverkehr hergestellt werden kann.

Verknipfung mit anderen
Linien

Anderung gegeniiber IST-
Situation

Deutliche Angebotsausweitung.

Anmerkungen -
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Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fir den Landkreis Bad Kissingen

Linie 750 (aktuell 8054)

Bad Briickenau - Volkers - Speicherz - Kothen - Motten - Altenhg

Linienverlauf Déllbach - Rothemann - Fulda

Netzzuordnung Nebennetz

D]v X D] ] ues P u 7 s} ER.6.2Anlarder@gan
Fahrzeugkategorie Klein- und Minibussé pv7.xcAnforderungen an die
Fahrzeugqualitat

X Mo-Fr: Stundentakt in den HVZ 6:00-8:30 Uhr, 12:00-14:00 U
und 16:00-18:30 Uhr, in den Ubrigen Zeiten zwischen 5:00 ut
Bedienungsangebot 22:00 Uhr Bedienung durch Bedarfsverkehre
X Sa, So: Zweistundentakt von 9:00 bis 19:00 Uhr, 19:00 bis 2]
Uhr Bedienung durch Bedarfsverkehre

Takt T60 in HVZ, Erganzung durch Bedarfsverkehre

Angebotsform Linienverkehr nach § 42 PBefG

Die Linie verbindet Bad Kissingen mit Fulda. Die Verbindung ist
Verkehrliche Funktion besonderer Bedeutung, da in Fulda mit dem ICE-Anschluss eine
Verbindung an den tberregionalen Bahnverkehr besteht.

Vit fliec e st Bei der Fahrplanerstellung ist zu prifen, ob in Fulda Anschlisse
Linien die (Uber-) regionalen Bahnverkehre hergestellt werden kdnnen.

Anderung gegeniiber IST-
Situation

Straffung/ Vereinheitlichung des Angebots

E EZ 08 E +3ZvV Ve EE- A E]
taglich in jede Richtung sollte ebenfalls in Betracht gezogen wer
Fir die Umsetzung der geschilderten Vorgaben ist eine Abstimn]
mit dem Landkreis Fulda notwendig.

Anmerkungen
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Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fir den Landkreis Bad Kissingen

Linie 760 (aktuell 8056)

Bad Briickenau - Staatsbad Briickenau - Wernarz - Eckarts -

SR Rupboden - Zeitlofs - Altengronau - Jossa

Netzzuordnung Nebennetz

D]v X D] ] ues P u 7 s} ER.6.2Anlarder@gan
Fahrzeugkategorie Klein- und Minibussé pv7.xcAnforderungen an die
Fahrzeugqualitat

X Mo-Fr: Stundentakt in den HVZ 6:00-8:30 Uhr, 12:00-14:00 U
und 16:00-18:30 Uhr, in den Ubrigen Zeiten zwischen 5:00 ut

Bedienungsangebot 22:00 Uhr Bedienung durch Bedarfsverkehre

X Sa, So: Zweistundentakt von 9:00 bis 19:00 Uhr, 19:00 bis 2]
Uhr Bedienung durch Bedarfsverkehre

Takt T60 in HVZ, Erganzung durch Bedarfsverkehre

Angebotsform Linienverkehr nach § 42 PBefG

Die Linie verbindet Bad Kissingen mit Jossa. In Jossa besteht ei

MELGLESIRRL L) Anbindung an den Uberregionalen Bahnverkehr.

VEqitlaitiale flisclelsiisia | Bei der Fahrplanerstellung ist zu prifen, ob in Jossa Anschlisse
Linien die (Uber-) regionalen Bahnverkehre hergestellt werden kdnnen.

Anderung gegeniiber IST-
Situation

Straffung/ Vereinheitlichung des Angebots

Fir die Umsetzung der geschilderten Vorgaben ist eine Abstimn]

Anmerkungen mit dem Main-Kinzig-Kreis notwendig.
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Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fir den Landkreis Bad Kissingen

Linie 212 (aktuell 8136)

Linienverlauf Rannungen - Pfandhausen - Holzhausen - Maibach - Schweinfu

Netzzuordnung Nebennetz

Fahrzeugkategorie Gemalf Vorgaben des Landkreises Schweinfurt

X Mo-Fr: Stundentakt in den HVZ 6:00-8:30 Uhr, 12:00-14:00 U
und 16:00-18:30 Uhr, in den Ubrigen Zeiten zwischen 5:00 ur|
Bedienungsangebot 22:00 Uhr Bedienung durch Bedarfsverkehre
X Sa, So: Zweistundentakt von 9:00 bis 19:00 Uhr, 19:00 bis 2}
Uhr Bedienung durch Bedarfsverkehre

Takt T60 in HVZ, Erganzung durch Bedarfsverkehre

Angebotsform Linienverkehr nach § 42 PBefG

Der Linie bindet neben Rannungen die Ortsteile im nordlichen T¢

W SIS FUL e des Landkreises Schweinfurt an die Stadt Schweinfurt an.

Verkniipfung mit anderen
Linien

Anderung gegeniiber IST-
Situation

Da der Grof3teil des Linienweges im Landkreis Schweinfurt liegt,
Anmerkungen eine Abstimmung beziglich der Bedienungshaufigkeit und der
Bedienzeitraume notwendig.
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Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fir den Landkreis Bad Kissingen

Linie 213 (aktuell 8171)

Mafbach - Volkershausen - Madenhausen - Hoppachshof -

Linienverlauf Thomashof - Uchtelhausen - Schweinfurt

Netzzuordnung Nebennetz

Fahrzeugkategorie Gemalf Vorgaben des Landkreises Schweinfurt

X Mo-Fr: Stundentakt in den HVZ 6:00-8:30 Uhr, 12:00-14:00 U
und 16:00-18:30 Uhr, in den Ubrigen Zeiten zwischen 5:00 ur
Bedienungsangebot 22:00 Uhr Bedienung durch Bedarfsverkehre
X Sa, So: Zweistundentakt von 9:00 bis 19:00 Uhr, 19:00 bis 2}
Uhr Bedienung durch Bedarfsverkehre

Takt T60 in HVZ, Erganzung durch Bedarfsverkehre

Angebotsform Linienverkehr nach § 42 PBefG

Der Linie verbindet MaRRbach mit Schweinfurt und bindet die
Verkehrliche Funktion Ortsteile im nordlichen Teil des Landkreises Schweinfurt an die §
Schweinfurt an.

Bei der Fahrplanerstellung ist zu prifen, ob in Maf3bach der
Anschluss an die Linie 730 und/ oder ggf. die Linie 731 hergeste
werden kann.

Verknipfung mit anderen
Linien

Anderung gegeniiber IST-
Situation

Da der Grof3teil des Linienweges im Landkreis Schweinfurt liegt,
Anmerkungen eine Abstimmung bezuglich der Bedienungshaufigkeit und der
Bedienzeitraume notwendig.
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Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fir den Landkreis Bad Kissingen

Linie 814 (aktuell 8152)

Minnerstadt - Reichenbach - Burglauer - Niederlauer - Salz -

SR (Strahlungen) - Bad Neustadt a. d. Saale

Netzzuordnung Nebennetz

Fahrzeugkategorie Gemal Vorgaben des Landkreises Rhon-Grabfeld

X Mo-Fr: Angenaherter Zweistundentakt von ca. 5:00 bis 19:00
Uhr

x Sa: Jeweils drei Fahrtenpaare zwischen Burglauer bzw.
Strahlungen und Bad Neustadt a. d. Saale, jeweils im
Zweistundentakt

X So: Keine Fahrten

Bedienungsangebot

Takt T120

Angebotsform Linienverkehr nach § 42 PBefG

Der Linie bindet die Orte im Stiden des Landkreises Rhon-Grabf
Verkehrliche Funktion an Bad Neustadt a. d. Saale an. Dabei wird montags bis freitags
Minnerstadt in einem angenéherten Zweistundentakt bedient.

VSt f i ciels=ine| Bei der Fahrplanerstellung ist zu prifen, ob in Minnerstadt
Linien Anschluss an die Linie 730 hergestellt werden kann.

Anderung gegeniiber IST-
Situation

Da der Grol3teil des Linienweges im Landkreis Rhon-Grabfeld lie
Anmerkungen ist eine Abstimmung beziglich der Bedienungshaufigkeit und de
Bedienzeitraume notwendig.
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Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fir den Landkreis Bad Kissingen

Linie 832 (aktuell 8173

Bad Neustadt a. d. Saale - Lohrieth - Rheinfeldsdorf - Maria
Linienverlauf Bildhausen - Kleinwenkheim - GroRwenkheim - GroRRbardorf -
Kleinbardorf - Merkershausen - Bad Kdnigshofen

Netzzuordnung Nebennetz

Fahrzeugkategorie Gemal Vorgaben des Landkreises Rhon-Grabfeld

Bedienungsangebot X Gegenstand aktueller Planungen

Takt T120

Angebotsform Linienverkehr nach § 42 PBefG

Die Linie verbindet Bad Neustadt a. d. Saale mit Bad Kdnigshofe
Entlang der Strecke werden auch Orte im nérdlichen Teil des
Landkreises Bad Kissingen sowie die Ausbildungsstatte Maria
Bildhausen angebunden.

Verkehrliche Funktion

Verknipfung mit anderen
Linien

Anderung gegeniiber IST-
Situation

Da der Grol3teil des Linienweges im Landkreis Rhon-Grabfeld lie
Anmerkungen ist eine Abstimmung beziglich der Bedienungshéaufigkeit und de
Bedienzeitraume notwendig.
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Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fir den Landkreis Bad Kissingen

6.2.5 Liniensteckbriefe Erganzungsnetz

Bedienungsgebiet \ Raum Bad Kissingen

Gemeinden im Bad Bocklet, Bad Kissingen, Burkardroth, MalRbach, Miinnerstac
Bedienungsgebiet Nudlingen, Oerlenbach, Rannungen, Thundorf i. UFr.

Aura a. d. Saale, Burghausen, Frauenroth, Haard, Katzenbach,
Lauter, Nickersfelden, Oerlenbach Pendlerparkplatz, Poppenrotl
Ramsthal, Reichenbach, Roth a. d. Saale, Rothhausen, Schwar3
Pfutze, Seubrigshausen, Stralsbach, Theinfeld, Thundorf i. Ufr.,
Wannigsmiuhle, Weichtungen, Wermerichshausen, Windheim,
Wirmsthal, Wollbach

AusschlielRlich durch
Bedarfsverkehre bediente
Orte

Netzzuordnung Ergdnzungsnetz

Fahrzeugkategorie Mindestens Taxi-Standard (s. 4.6.3 Fahrzeuge des Bedarfsverke

x Alle Fahrten im Jedermannverkehr werden auf Bestellung als
Bedarfsverkehre ausgefihrt

Bedienungsangebot X Mo-Fr stiindlich zwischen 5:00 und 22:00 Uhr

X Sa, So alle zwei Stunden 9:00 und 22:00 Uhr

c U((°o0o0 BediertEingslicken im Haupt- und Nebennetz

x

Fahrplanlose Bedienung, Fahrtantritt grundsatzlich stiindlich
moglich

Fahrplanloser Bedarfsverkehr

Angebotsform (Linienbedarfsverkehr nach § 44 PBefG)

x Deckt Querund Tangentialbeziehungen ab
Verkehrliche Funktion x Deckt Zeitrdume mit geringem Nachfragepotenzial ab
X Zubringerfunktion zu den Linien des Haupt- und Nebennetze

x Bei Weiterfahrten mit Linien des Haupt- oder Nebennetzes ig
der Umstieg entsprechend zu realisieren.

x In GroRRbardorf ist ein Anschluss an das Liniennetz des
Landkreises Rhon-Grabfeld zu gewahrleisten.

Verknupfung mit anderen
Linien
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Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fir den Landkreis Bad Kissingen

N SISl MISI Die Einfiihrung fahrplanloser Bedarfsverkehre stellt ein Novum i
Situation OPNV-Netz des Landkreises Bad Kissingen dar.

Da das Bedienungsgebiet unmittelbar an den Raum 211 des
Bedarfsverkehrs im Nordosten des Landkreises Schweinfurt gre
Anmerkungen ist eine Abstimmung und ggf. eine Kooperation sinnvoll.

Fur die Realisierung des Anschlusses in Grof3bardorf ist zudem
Abstimmung mit dem Landkreis Rhén-Grabfeld erforderlich.
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Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fir den Landkreis Bad Kissingen

Bedienungsgebiet \ Raum Bad Brickenau

Gemeinden im Bad Briickenau, Geroda, Motten, Oberleichtersbach, Riedenber
Bedienungsgebiet Schondra, Wildflecken, Zeitlofs

Ausschlie8lich durch
Bedarfsverkehre bediente
Orte

Detter, Dreistelz, Einraffshof, Modlos, Oehrberg, Rof3bach,
Singenrain, WeilRenbach

Netzzuordnung Ergdnzungsnetz

Fahrzeugkategorie Mindestens Taxi-Standard (s. 4.6.3 Fahrzeuge des Bedarfsverke

x Alle Fahrten im Jedermannverkehr werden auf Bestellung al
Bedarfsverkehre ausgefiihrt
Bedienungsangebot X Mo-Fr stiindlich zwischen 5:00 und 22:00 Uhr
X Sa, So alle zwei Stunden 9:00 und 22:00 Uhr
c u((°o00 v & ] vuvPeoUridWehennefz%o S

x

Fahrplanlose Bedienung, Fahrtantritt grundsatzlich stiindlich
mdoglich

Fahrplanloser Bedarfsverkehr
(Linienbedarfsverkehr nach § 44 PBefG)

Angebotsform

x Deckt Quer- und Tangentialbeziehungen ab
Verkehrliche Funktion x Deckt Zeitrdume mit geringem Nachfragepotenzial ab
X Zubringerfunktion zu den Linien des Haupt- und Nebennetze

VELQUTI Ve RRlIs=REIERE Bei Weiterfahrten mit Linien des Haupt- oder Nebennetzes ist de
Linien Umstieg entsprechend zu realisieren.

Lo ST RS RISy Die Einfiihrung fahrplanloser Bedarfsverkehre stellt ein Novum ir
Situation OPNV-Netz des Landkreises Bad Kissingen dar.

Anmerkungen -

121



Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fir den Landkreis Bad Kissingen

Bedienungsgebiet \ Raum Hammelburg

Gemeinden im Aura a. d. Saale, Elfershausen, Euerdorf, Fuchsstadt, Hammelb
Bedienungsgebiet Oberthulba, Ramsthal, Sulzthal, Wartmannsroth

Dittlofsroda, Elfershausen, Engenthal, Feuerthal, Frankenbrunn,
Ausschlie8lich durch Gauaschach, Hassenbach, Heckmiuhle, Heiligkreuz, Hetzlos, La
RELERSEILCHIENLELIEREY Hammelburg, Obereschenbach, Ochsenthal, Pfaffenhausen,
Orte Schlimpfhof, Sulzthal, Untereschenbach, Vdélkersleier, Waizenba
Windheim, Wittershausen

Netzzuordnung Ergdnzungsnetz

Fahrzeugkategorie Mindestens Taxi-Standard (s. 4.6.3 Fahrzeuge des Bedarfsverke

x Alle Fahrten im Jedermannverkehr werden auf Bestellung al
Bedarfsverkehre ausgefiihrt
Bedienungsangebot X Mo-Fr stiindlich zwischen 5:00 und 22:00 Uhr
X Sa, So alle zwei Stunden 9:00 und 22:00 Uhr
c u((°oo0 v~ & ] viuv P eo%Urid Wehennetz%o S

x

Fahrplanlose Bedienung, Fahrtantritt grundsatzlich stiindlich
mdoglich

Fahrplanloser Bedarfsverkehr

Angebotsform (Linienbedarfsverkehr nach § 44 PBefG)

x Deckt Quer- und Tangentialbeziehungen ab
Verkehrliche Funktion x Deckt ZeitrAume mit geringem Nachfragepotenzial ab
X Zubringerfunktion zu den Linien des Haupt- und Nebennetze

x Bei Weiterfahrten mit Linien des Haupt- oder Nebennetzes is
der Umstieg entsprechend zu realisieren.

x In Grafendorf, Weyersfeld und Buchold sind Anschlisse an ¢
Liniennetz des Landkreises Main-Spessart zu gewahrleisten

x In Wasserlosen ist ein Anschluss an das Liniennetz des
Landkreises Schweinfurt zu gewéahrleisten.

Verkniipfung mit anderen
Linien
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Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fir den Landkreis Bad Kissingen

N SISl MISI Die Einfiihrung fahrplanloser Bedarfsverkehre stellt ein Novum i
Situation OPNV-Netz des Landkreises Bad Kissingen dar.

Da das Bedienungsgebiet unmittelbar an den Raum 233 des
Bedarfsverkehrs im Westen des Landkreises Schweinfurt grenzt
ein Anschluss in Wasserlosen vorgesehen ist, ist eine Abstimmu
und ggf. eine Kooperation sinnvoll.

Zudem ist eine Abstimmung mit dem Landkreis Main-Spessart
zwecks Herstellung der Anschlisse erforderlich.

Anmerkungen
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Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fir den Landkreis Bad Kissingen

6.2.6 Liniensteckbriefe Freizeitverkehre

Linie

Linienverlauf

Netzzuordnung

Fahrzeugkategorie

Bedienungsangebot

Takt

Angebotsform

Verkehrliche Funktion

Verkniipfung mit anderen
Linien

Anderung gegentiiber IST-
Situation

Anmerkungen

790 Baderlandbus (aktue8230

Bad Konigshofen - Bad Neustadt a. d. Saale - Miinnerstadt -
Nudlingen - Bad Kissingen - (Aschach) - (Bad Bocklet) - Klaushg
Waldfenster - Platz - Geroda - Schildeck - Bad Briickenau

Freizeitnetz

D]v X 8§ v E pes P u "~ s}@&PAnfardepungen an
Standardlinienbussé pv7.cAnforderungen an die
Fahrzeugqualitat

Bedienung an Samstagen, Sonn- und Feiertagen von Mai bis OK
von ca. 8:00 big0:00 Uhr

T120, teilweise durch Verstarkerfahrten verdichtet

Linienverkehr nach 8 42 PBefG

Der Linie dient ausschlie3lich dem Freizeitverkehr und verbindet
Kurorte und Staatsbader der Landkreise Bad Kissingen und Rh@
Grabfeld.

Anschlissa&n die anderen Linien des Freizeitverkehrs sind
beizubehalten.

Abstimmung mit dem Landkreis Rhon-Grabfeld sinnvoll, da die L
beide Landkreise durchquert.
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Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fir den Landkreis Bad Kissingen

Linie

Linienverlauf

Netzzuordnung

Fahrzeugkategorie

Bedienungsangebot

Angebotsform

Verkehrliche Funktion

Verkniipfung mit anderen
Linien

Anderung gegeniiber IST-
Situation

Anmerkungen

791 Kreuzberg-Shuttle (aktuell 8240)

Diebach - Hammelburg - Untererthal - Obererthal - Thulba -
Frankenbrunn - Reith - Oberthulba - Bad Kissingen - Aschach -
Backlet - Zahlbach - Burkardroth - Stangenroth - Langenleiten -
Guckas-Pass - Oberwildflecken - Kreuzberg

Freizeitnetz

D]v X A"§ v & uee P u " sHh@&EPAnfordepungen an
Standardlinienbusseé pv7.5Anforderungen an die
Fahrzeugqualitat

Bedienung an Samstagen, Sonn- und Feiertagen von Mai bis OK
von ca. 8:00 bis 19:00 Uhr

Vier Fahrtenpaare, anndhernd T120 (keine Fahrt in der 13:00 U¥
Zeitlage)

Linienverkehr nach § 42 PBefG

Die Linie dient ausschlief3lich dem Freizeitverkehr und verbindet
Hammelburg, Oberthulba, Bad Kissingen, Bad Bocklet und
Burkardroth mit dem Kreuzberg.

Anschlisse an die anderen Linien des Freizeitverkehrs sind
beizubehalten.
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Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fir den Landkreis Bad Kissingen

6.2.7 Liniensteckbriefe Stadtverkehr Bad Kissingen
Linie 701 (aktuell Linie 1)

Parkfriedhof - Sinnberg - Stdgerstral3e - Steubenstralle -

Linienverlauf Hennebergsiedlung - Am SteingrabeNordring

Netzzuordnung Stadtnetz Bad Kissingen

D]v X S v & pee P u "~ sHi@&PAnfordepngen an
Fahrzeugkategorie Standardlinienbusse pv7.5cAnforderungen an die
Fahrzeugqualitat

X Mo-Fr: Stundentakt von 6:25 bis 19:00 Uhr
X Sa: Zweistundentakt von 8:35 bis 13:00 Uhr, 13:00 bis 23:00

Bedienung durch Bedarfsverkehre
X So: Bedienung durch Bedarfsverkehre 9:00 Uhr bis 23:00 U

Takt T30
Angebotsform Linienverkehr nach § 42 PBefG

Verkehrliche Funktion Anbindung des Gebiets rund um den Parkfriedhof an die Innenst

Bedienungsangebot

VYEICGQI VRl Gl Bei der Fahrplanerstellung ist zu prifen, ob Anschliisse an die L
Linien 700, 720, 730 und 740 hergestellt werden kénnen.

Anderung gegeniiber IST-
Situation

Es ist zu prifen, ob montags bis donnerstags zwischen 19:00 un
Anmerkungen 22:00 Uhr eine Einbindung in die Bedienung mit Bedarfsverkehr
des Landkreises mdglich ist.
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Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fiir den Landkreis Bad Kissingen

Linie

Linienverlauf

Netzzuordnung

Fahrzeugkategorie

Bedienungsangebot

Takt

Angebotsform

Verkehrliche Funktion

Verkniipfung mit anderen
Linien

Anderung gegentiiber IST-
Situation

Anmerkungen

702 (aktuell Linie 2)

Minchner Stral3e - Behdrdenzentrum - Rosenhof -
(Eissporthalle/Terrassenschwimmbad) - Bahnhof - Minchner Str

Stadtnetz Bad Kissingen

D]v X A"§ v & uee P u " sHh@&EPAnfordepungen an
Standardlinienbussé uv7.5cAnforderungen an die
Fahrzeugqualitat

X Mo-Fr: Stundentakt von 9:35 bis 18:00 Uhr, erganzende Fah
um 16:05 und 18:05 Uhr

X Sa: Stundentakt von 8:35 bis 13:00 |UI8:00 bis 23:00 Uhr
Bedienung durch Bedarfsverkehre

X So: Bedienung durch Bedarfsverkehre 9:00 Uhr bis 23:00 U

T60

Linienverkehr nach 8 42 PBefG

Anbindung des Behdrdenzentrums und der Freizeiteinrichtunger
Campingplatz, Eissporthalle und Terrassenschwimmbad an die
Innenstadt.

Bei der Fahrplanerstellung ist zu prifen, ob Anschliisse an die L
700, 720, 730 und 740 hergestellt werden kdnnen. Zudem ist zu
prufen, ob eine Anbindung an den SPNV mdglich ist.

Es ist zu prifen, ob montags bis donnerstags zwischen 19:00 un
22:00 Uhr eine Einbindung in die Bedienung mit Bedarfsverkehrg
des Landkreises mdglich ist.
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Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fiir den Landkreis Bad Kissingen

Linie 703 (aktuell Linie 3)

Minchner StralRe - Wendelinus - Winkels - Postgarage - Minchr

Linienverlauf StraRe

Netzzuordnung Stadtnetz Bad Kissingen

D]v X A"§ v & uee P u " sHh@&EPAnfordepungen an
Fahrzeugkategorie Standardlinienbussé uv7.5cAnforderungen an die
Fahrzeugqualitat

X Mo-Fr: Stundentakt von 6:25 bis 19:00Uhr

x Sa: Stundentakt von 8:35 bis 13:00 8:00 bis 23:00 Uhr
Bedienung durch Bedarfsverkehre

X So: Bedienung durch Bedarfsverkehre 9:00 Uhr bis 23:00 U

Bedienungsangebot

Takt T30/T60

Angebotsform Linienverkehr nach § 42 PBefG

Verkehrliche Funktion Anbindung des Stadtteils Winkels an die Innenstadt.

I Ve Rnlie=Ue[EI=Is@ Bei der Fahrplanerstellung ist zu prifen, ob Anschliisse an die L
Linien 700, 720, 730 und 740 hergestellt werden kénnen.

Anderung gegentiiber IST-
Situation

Es ist zu prifen, ob montags bis donnerstags zwischen 19:00 un
Anmerkungen 22:00 Uhr eine Einbindung in die Bedienung mit Bedarfsverkehrg
des Landkreises mdglich ist.
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Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fiir den Landkreis Bad Kissingen

Linie 704 (aktuell Linie 4)

Linienverlauf Minchner StralRe - Parkwohnstift - Garitz - MUnchner Strale

Netzzuordnung Stadtnetz Bad Kissingen

D]v X A"§ v & puee P u " sHh@&EPAnfardepungen an
Fahrzeugkategorie Standardlinienbussé uv7.5cAnforderungen an die
Fahrzeugqualitat

X Mo-Fr: Stundentakt von 6:20 bis 19:00 Uhr

X Sa: Stundentakt von 9:10 bis 1810hr, 13:00 bis 23:00 Uhr
Bedienung durch Bedarfsverkehre

X So: Bedienung durch Bedarfsverkehre 9:00 Uhr bis 23:00 U

Bedienungsangebot

Takt T30/T60

Angebotsform Linienverkehr nach § 42 PBefG

Anbindung des nérdlichen Abschnitts des Stadtteils Garitz an dig

Verkehrliche Funktion
Innenstadt.

I Ve Rnlie=Ue[EI=Is@ Bei der Fahrplanerstellung ist zu prifen, ob Anschliisse an die L
Linien 700, 720, 730 und 740 hergestellt werden kénnen.

Anderung gegentiiber IST-
Situation

Es ist zu prifen, ob montags bis donnerstags zwischen 19:00 un
Anmerkungen 22:00 Uhr eine Einbindung in die Bedienung mit Bedarfsverkehrg
des Landkreises mdglich ist.
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Linie

Linienverlauf

Netzzuordnung

Fahrzeugkategorie

Bedienungsangebot

Takt

Angebotsform

Verkehrliche Funktion

Verkniipfung mit anderen
Linien

Anderung gegeniiber IST-
Situation

Anmerkungen

705 (aktuell Linie 5)

Minchner Stralle - Bahnhof - St.-Elisabeth-Krh. - Reiterswiesen
Elisabeth-Krh. - Bahnhof - Minchner StralRe

Stadtnetz Bad Kissingen

D]v X A"§ v & uee P u " sHh@&EPAnfordepungen an
Standardlinienbussé uv7.5cAnforderungen an die
Fahrzeugqualitat

X Mo-Fr: Stundentakt von 6:00 bis 19:10 Uhr

x Sa: Stundentakt von 9:00 bis 1310hr, 13:00 bis 23:00 Uhr
Bedienung durch Bedarfsverkehre

X So: Bedienung durch Bedarfsverkehre 9:00 Uhr bis 23:00 U

T30/T60

Linienverkehr nach 8 42 PBefG

Anbindung des Bahnhofs und des Stadtteils Reiterswiesen sowig
Helios St.-Elisabeth Krankenhauses der Deegenbergklinik an dieg
Innenstadt.

Bei der Fahrplanerstellung ist zu prifen, ob Anschlisse an die L
700, 720, 730 und 740 hergestellt werden kénnen. Zudem ist zu
prufen, ob eine Anbindung an den SPNV mdglich ist.

Es ist zu prifen, ob montags bis donnerstags zwischen 19:00 un
22:00 Uhr eine Einbindung in die Bedienung mit Bedarfsverkehrg
des Landkreises mdglich ist.
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Linie 706 (aktuell Linie 6)

Minchner StralRe - Salinenstralle - Hausen - Kleinbrach -

= Salinenstraf3e - Miinchner StralRe

Netzzuordnung Stadtnetz Bad Kissingen

D]v X A"§ v & uee P u " sHh@&EPAnfordepungen an
Fahrzeugkategorie Standardlinienbussé uv7.5cAnforderungen an die
Fahrzeugqualitat

X Mo-Fr: Stundentakt von 6:10 bis 18:35 Uhr

x Sa: Stundentakt von 9:10 bis @8:Uhr, 13:00 bis 23:00 Uhr
Bedienung durch Bedarfsverkehre

X So: Bedienung durch Bedarfsverkehre 9:00 Uhr bis 23:00 U

Bedienungsangebot

Takt T30/T60

Angebotsform Linienverkehr nach § 42 PBefG

Verkehrliche Funktion Anbindung des Stadtteils Hausandie Innenstadt.

I Ve Rnlie=Ue[EI=Is@ Bei der Fahrplanerstellung ist zu prifen, ob Anschlisse an die L
Linien 700, 720, 730 und 740 hergestellt werden kénnen.

Anderung gegentiiber IST-
Situation

Es ist zu prifen, ob montags bis donnerstags zwischen 19:00 un
Anmerkungen 22:00 Uhr eine Einbindung in die Bedienung mit Bedarfsverkehrg
des Landkreises mdglich ist.
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Linie

Linienverlauf

Netzzuordnung

Fahrzeugkategorie

Bedienungsangebot

Takt

Angebotsform

Verkehrliche Funktion

Verkniipfung mit anderen
Linien

Anderung gegentiiber IST-
Situation

Anmerkungen

707 (aktuell Linie 7)

Minchner Strale - Bahnhof - Arnshausen - Bahnhof - Miinchner
Stralle

Stadtnetz Bad Kissingen

Mind. Standardbusse gemaf} EP v 4.4.4 Anforderungen an
Standardlinienbussé uv7.5cAnforderungen an die
Fahrzeugqualitat

X Mo-Fr: Studnentakt von 6:35 bis 19:10 Uhr

X Sa: Stundentakt von 8:40 bis 13:00 Uhr, 13:00 bis 23:00 Uhr
Bedienung durch Bedarfsverkehre

X So: Bedienung durch Bedarfsverkehre 9:00 Uhr bis 23:00 U

T30/T60

Linienverkehr nach 8 42 PBefG

Anbindung des Bahnhofs, des Gewerbegebiets an der Wirzburg
Stral3e und des Stadtteils Arnshausen an die Innenstadt.

Bei der Fahrplanerstellung ist zu prifen, ob Anschliisse an die L
700, 720, 730 und 740 hergestellt werden kdnnen. Zudem ist zu
prufen, ob eine Anbindung an den SPNV mdglich ist.

Es ist zu prifen, ob montags bis donnerstags zwischen 19:00 un
22:00 Uhr eine Einbindung in die Bedienung mit Bedarfsverkehrg
des Landkreises mdglich ist.
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Linie

Linienverlauf

Netzzuordnung

Fahrzeugkategorie

Bedienungsangebot

Takt

Angebotsform

Verkehrliche Funktion

Verkniipfung mit anderen
Linien

Anderung gegentiiber IST-
Situation

Anmerkungen

708 (aktuell Linie 8)

Minchner Stralle - KissSalis-Therme - Berufsschule - Garitz-Se¢
- Berufsschule - Miinchner StralRe

Stadtnetz Bad Kissingen

D]v X A"§ v & uee P u " sHh@&EPAnfordepungen an
Standardlinienbussé uv7.5cAnforderungen an die
Fahrzeugqualitat

X Mo-Fr: Stundentakt vor 6:20 Uhr bis 19:05, zuséatzliche Fahrt
zur Berufsschule

x Sa: Stundentakt von 8:40 bis 13:00 Uhr, 13:00 bis 23:00 Uhr
Bedienung durch Bedarfsverkehre

X So: Bedienung durch Bedarfsverkehre 9:00 Uhr bis 23:00 U

T30

Linienverkehr nach 8 42 PBefG

Anbindung der KissSalis-Therme, der Berufsschule und des Sta
Garitz an die Innenstadt.

Bei der Fahrplanerstellung ist zu prifen, ob Anschliisse an die L
700, 720, 730 und 740 hergestellt werden kénnen.

Es ist zu prifen, ob montags bis donnerstags zwischen 19:00 un
22:00 Uhr eine Einbindung in die Bedienung mit Bedarfsverkehrg
des Landkreises mdglich ist.
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Linie 711 (aktuell Linie 11)

Bad Kissingen Berliner Platz - Poppenroth - Albertshausen - Bac

Linienverlauf Kissingen Berliner Platz

Netzzuordnung Stadtnetz Bad Kissingen

D]v X A"§ v & uee P u " sHh@&EPAnfordepungen an
Fahrzeugkategorie Standardlinienbussé uv7.5cAnforderungen an die
Fahrzeugqualitat

Bedienungsangebot X Mo-Fr: Zwei Fahrten: um 9:10 und 14:10 Uhr

Takt -

Angebotsform Linienverkehr nach § 42 PBefG

Anbindung der Ortsteile Poppenroth und Albertshausen an die

Verkehrliche Funktion
Innenstadt.

VYEICGQI VRl EIGCIal Bei der Fahrplanerstellung ist zu prifen, ob Anschliisse an die L
Linien 700, 720, 730 und 740 hergestellt werden kénnen.

Anderung gegeniiber IST-
Situation

Anmerkungen -
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7. Qualitatsstandards fuir den OPNV im Landkreis Bad Kissingen

Sollten nach dem erfolgten Verbundbeitritt neue Qualitatsstandards seitens des Verbundes
aufgestellt werden, ersetzen diese (evtl. teilweise) die folgenden Vorgaben.

7.1 Betriebspflicht
7.1.1 Verfugbarkeit des Fahrtangebotes/ Ausfallquote

Die zuverlassige Durchfiihrung der im jeweils aktuellen Fahrplan veréffentlichten Fahrten stellt den
Kern der Verkehrsleistung dar und wird auch von Kundinnen und Kunden so wahrgenommen. Nicht
durchgefihrte, verfrihte oder stark verspatete Fahrten nehmen Fahrgéste als ausgefallen wahr. Es
ist daher stets daflir Sorge zu tragen, dass die Fahrzeuge der Flotte einsatzfahig sind und
ausreichende Ersatzkapazitaten vorgehalten werden.

Als Anforderung wird festgelegt, dass die im veroffentlichten Fahrplan aufgefiihrten Fahrten
stattfinden. Bei geplanten Betriebsunterbrechung&werden Ersatzverkehre gemaR Fahrplan
durchgefuihrt. Bei ungeplanten Betriebsunterbrechuntfesrfolgt t soweit sinnvollt unverztglich

die Sicherung des Betriebsablaufs durch Ersatzverkehre oder Anschlussmoglichkeiten. Zudem ist fiir
eine entsprechende Information der Fahrgéaste zu sorgen.

Nicht geleistete Fahrten gelten immer als Fahrtausfall, unabhangig davon, ob dieser im
Einflussbereich des Verkehrsunternehmens liegt oder nicht. Im Falle h6herer Gewalt (ganztéagige
Ausfalle aufgrund von Unwetter, Naturkatastrophen, Streik) wird in enger Abstimmung mit dem
Aufgabentrager besprochen, ob bzw. wie nicht geleistete Fahrten gewertet werden.

Die Ausfallquote wird als Zielwert auf eine Obergrenze von 1% als Quartalswert festgelegt. Eine Fahrt
gilt als ausgefallen, wenn sie gar nicht bzw. nur teilweise (Teilausfélle) stattfindet. Zudem gelten
Fahrten ab einer Verspatung von 20 Minuten als ausgefallen bzw. wenn die Abfahrt stark verfriiht (60
Sekunden vor der 1. Sekunde der jeweiligen Fahrplanminute der im Fahrplan definierten
Abfahrtszeit) durchgefihrt wird.

Als Messkriterium wird die Differenz zwischen der gesamten Soll-Fahrplanleistung (gem. Fahrplan)
und der tatsachlichen Ist-Leistung gesamt betrachtet. Die Auswertung soll durch das
Verkehrsunternehmen und/oder den Aufgabentrager bzw. einen von ihm beauftragten Dritten mit
seinem Rechnergestitzten Betriebsleitsystem (RBL/ ITCS) erfolgen. Dabei sind Belange des
Datenschutzes zu beachten. Abweichungen von den konzessionierten Linienwegen sind im
Regelverkehr unzulassig.

Alle Ausfélle sind vom beauftragten Verkehrsunternehmen zu dokumentieren und differenziert nach
Art des Ausfalls im Qualitatsbericht darzustellen.

7.1.2 Punktlichkeit

Die Punktlichkeit definiert im Wesentlichen die Zuverlassigkeit des OPNV-Systems, sierstetlie
Basis fur ein zuverlassiges und kundenorientiertes Nahverkehrsangebot dar.

437. B. Baustellen oder GroRveranstaltungen. I. d. R. Unterbrechungen, bei dehénleitungsfahrplan
erstellt wird.
44 7. B. Fahrzeugausfall, Unfall,

135



Fortschreibung des Nahverkehrsplanes fiir den Landkreis Bad Kissingen

Die Fahrten im Regionalverkehr im Landkreis Bad Kissingen sind punktlich zu erbringémkthds p

wird eine Fahrt mit einer Verspéatung bis maximal 5 Minuten sowie einer Verfrihung unteuleMi
gewertet. Nicht gewertet werden Unpuinktlichkeiten bedingt durch &uRRere Einflisse (Streik,
Unwetter, Stra3ensperrungen, Naturgewalten und Bombendrohungen), die jeweils mindestens eine
Stunde den Busbetrieb beeinflussen.

Die Vorgaben zur Pinktlichkeit gelten ausdriicklich auch bei geplanten Abweichungen vom
Regelfahrplan, fir die ein Fahrplan erstellt und kommuniziert wird (etwa bei baustellenbedingten
Umleitungen).

Als Qualitatsziel wird fiir die aktuell vorhandene bzw. einzurichtende OPNV-Infrastruktur eine
Punktlichkeitsquote (als Jahreswert tber alle Linien) von 85 % festgelegt.

Mittelfristig ist eine Evaluierung der Punktlichkeitswerte durchzufiihren. Bei starker Allouvej vom
festgelegten Qualitatsziel sind auf den betroffenen Linien Verspatungsanalysen durchzufiihren und
MalRnahmen zur Busbeschleunigung zu ergreifen.

Der Betreiber nimmt eine quartalsweise Berichterstattung beim Aufgabentrager vor. Sobald sich die
Notwendigkeit des Eingreifens in laufende Prozesse abzeichnet, sind Zwischenberichte
schnellstméglich zu erstellen.

7.1.3 Platzkapazitaten/Besetzungsgrad

Bei der Dimensionierung des Platzangebotes (Sitz- und Stehplatze) in den eingesetzten Fahrzeugen
werden die nachfolgenden Mindeststandards angesetzt.

x Fur Fahrten im Regionalverkehr sollten 80% der laut Herstellerangaben errechneten
Platzkapazitat nicht Gberschritten werden.

x Davon kann in Einzelfallen wahrend der HVZ abgewichen werden.

X In der NVZ und SVZ sollte grundsétzlich jedem Fahrgast ein Sitzplatz zur Verfigung stehen.

Bei regelmafRigen Uberschreitungen des festgelegten Wertes (vor allem in den Verkehrsspitzen) sind
vom beauftragten Unternehmen MalRnahmen zu ergreifen (z. B. Einsatz eines grof3eren/zusatzlichen
Fahrzeugs).

Bei GrofRveranstaltungen und Sondersituationen (z. B. extreme Witterung) gelten die definierten
Qualitatsmafstabe ausdriicklich nicht.

7.2 Anforderungen an die Verkehrsdurchfiihrung
7.2.1 Anforderungen an Betriebshof und Betriebsleitstelle
Betriebshof

Der Betreiber hat wegen der besonderen Anforderungen, die mit der Durchfiihrung eines
hochwertigen Regionalverkehrs verbunden sind, einen Betriebshof in einer Entfernung von maximal
50 km vom Ausfuihrungsort (Landratsamtes Bad Kissingen) zu fihren. Dieser ist zur Sicherstellung der
kurzfristigen Bereitstellung von Ersatzfahrzeugen méglichst zentral im Verkehrsgebiet vorzuhalten.

In dem Betriebshof sind ausreichend Raumlichkeiten fur

X Verkehrsmanagement,
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Werkstatt,

Ersatzvorhaltung,
Datenerfassung/ Speicherung,
das Personal (Sozialraume) sowie
Stauraum fur Fundsachemd
Blroraume

X X X X X X

vorzuhalten.

Betriebsleitstelle

Der Betreiber hat weiterhin im Betriebshof oder an einem alternativen Standort im Verbbiedg
eine Betriebsleitstelle einzurichten und zu betreiben, welche eine liickenlose Kommunikatiden
eingesetzten Fahrzeugen sicherstellt.

An diese Betriebsleitstelle bestehen folgende Anforderungen:

x Besetzung durch eine(n) verantwortliche(n) (entscheidungs- und handlungsbefugten) Méarbeit
oder Mitarbeiterin wahrend der Betriebszeiten der Linien (inkl. 30 Minuten vor der ersten
Fahrplanfahrt zur Uberwachung der taglichen Betriebsvorbereitung)

Lickenlose Kommunikation mit dem eingesetzten Fahrpersonal/ den eingesetzten Fahrzeugen
Steuerung und Durchfiihrung eines ordnungsgemafiien Fahrbetriebes

Entscheidungen zur Anschlusssicherung im Verspatungsfall

Planung und Umsetzung von MalRnahmen bei Abweichungen vom Regelfahrplan

Steuerung und Uberwachung des Verkehrsablaufs im Liniennetz (mobile Verkehrsaufsicht)
Stérungsmanagement (inkl. Sicherstellung aktueller Fahrgastinformation bei Stérungen etc.)
Einrichtung/ Verlegung von Haltestellen bei Umleitungen

Planung und Koordination von Verkehren bei Sonderveranstaltungen/ Baumaflinahmen
einschlieBlich notwendiger Abstimmungen mit Polizei, Ordnungsamt bzw. sonstigeschadti
Amtern,

x Dokumentation der taglichen Vorkommnisse

x Teilnahme am Bereitschaftsdienst

X Unterstiitzung beim Fundsachenmanagement.

X X X X X X X X

Inder Haupt-pv E}@Eu oA EIl ZE-«l ]38 ]*8 % Eu v v3 ]v *}PX c& ZE ] ve30 ]
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einschlagigen Gesetze und Vorschriften sowie fir die Qualitatssicherung der Verkehrsdurchfiihrung
verantwortlich.

7.2.2 Verantwortliche Ansprechpartner auf Seiten des Betreibers

Am Ort des Betriebshofs ist eine Verkehrsleiterin/ ein Verkehrsleiter oder eine Person mit
vergleichbaren Fach-, Entscheidungs- und Handlungskompetenzen bestellt, sofern nicht die
Geschéftsleitung selbst dort ansassig ist. Bei Stérungen und in Notsituationen muss diese
Ansprechperson oder eine andere entscheidungs- und handlungsbefugte Person dessBemeib
den ublichen Birozeiten unmittelbar vor Ort personlich verfigbar sein. Die verantwortliche
Ansprechperson darf deshalb nicht planmafig als disponenierende Person in der Leitsgelet
werden.
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Der Betreiber hat sicherzustellen, dass sein Unternehmen fir den Aufgabentréager wahrend der
gesamten Betriebszeit telefonisch erreichbar ist.

7.2.3 Betriebs-, Verspatung- und Storfallmanagement

Der Betreiber sorgt fiir eine sichere, ordnungsgemaie und reibungslose Bedigring
Verkehrsgebietes, um einen pinktlichen und storungsfreien Betrieb ist zu gewahrleisten.

Das Verspatungsmanagement obliegt dem Betreiber. Er ergreift die erforderlichen dispositiven
Mafinahmen, sobald sich Verspéatungen von tber 20 Minuten auf den Antritt der nachstfolgenden
Fahrplanfahrt des betroffenen Fahrzeuges lUbertragen wiirden. Dies gilt auch, wenn die Verspatung
bzw. der Fahrzeugausfall nicht vom Betreiber zu vertreten ist.

Auf Uberlastungen ist innerhalb von 20 Minuten durch dispositive MaRnahmen oder
Verstarkereinsatz zu reagieren.

Bei umfassenderen, absehbar langeren Stdérungen sind unverziigliche Ersatzverkehre einzurichten.

Die Fahrgaste sind unverziglich mit aktuellen Informationen tber Stérungen und Ersatzverkehre zu
versorgen (z. B. im Bus, an Haltestellen mit DFI, im Internet, Uber die Fahrplan-App, soziale
Netzwerke). Sie werden tber Ursache und Dauer der Storung sowie uber alternative
Fahrtmdglichkeiten informiert. Je nach Art und Auswirkung der Stdérung sind darlber hinaus auch
Print- und Radiomedien bzw. soziale Medien einzubeziehen.

Bei Verspatungen, soweit auf beiden Seiten entsprechende Kommunikations- und
Betriebsleitsysteme bestehen, soll eine Abstimmung zwischen den Fahrzeugen Uber die
Gewadbhrleistung des Umsteigens der betroffenen Fahrgaste erfolgen. Die Entscheidung bzgl. des
Abwartens zur Anschlussgewéhrleistung obliegt der Leitstelle.

Mit Betreibern anderer Buslinien (auch auf/ vom Stadtbusverkehr) haben Abstimmungen im
Stérungs- bzw. Verspatungsfall, soweit eine Abstimmung zwischen den Fahrzeugen nicht mdglich ist,
mit der jeweiligen Leitstelle zu erfolgen.

7.2.4 Rechnergestltztes Betriebsleitsystem/ ITCS

Zur Effektivitatssteigerung der Betriebsdurchfihrung (u. a. Funkerreichbarkeit der Fahrzeuge,
Pinktlichkeit der Fahrten, Anschlusssicherung) sowie zur Datenbereitstellung flir Echtzeit-
Fahrgastinformationen hat der Betreiber ein Rechnergestiitztes Betriebsleitsystem (RBL/ ITCS106) zu
betreiben (bzw. das vom Aufgabentrager oder einem von ihm beauftragten Dritten gestellte
einzusetzen).

Das RBL/ ITCS-System muss mindestens folgende Funktionen erfillen:

X Storungsmanagement: Manuell bedienbare Tools sowie Tools zur automatischen Organisation
des Betriebsablaufes bei Stérungen missen unterstiitzt werden.

x Anschlusssicherung: Diese Funktion tibernimmt sowohl die Uberwachung interner Anschliisse als
auch die Sicherung von Anschlissen von bzw. zu Fremdunternehmen.

X Ansteuerung der Dynamischen Fahrgastinformationssysteme an den Haltestellen mit
entsprechender Ausstattung.

X Sprachkommunikation: Es ist eine Sprachkommunikation sowohl des Fahrpersonals mit der
Leitstelle als auch untereinander zu unterstutzen.
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x Fahrzeugverfolgung und Visualisierung: Es muss eine georeferenzierte Verfolgung und
Visualisierung des Laufwegs einbezogener Fahrzeuge erfolgen.

x Ermittlung von Qualitatskennziffern: Die automatische Ermittlung von Qudd@ateiffern ist zu
ermdglichen. Hierzu sind die Bereitstellungszeiten an der Starthaltestelle sowie die Ankunfts- und
Abfahrzeiten an allen Haltestellen mit den Fahrplanvorgaben zu vergleichen. Dabei erfolgt die
Rderenzierung der tGberwachten Fahrt auf den flr den Verkehrstag gultigen Fahrplan. Die
erfassten Rohdaten mussen selektiert und nachbearbeitet werden kdnnen, um
Punktlichkeitsreports an definierten Messpunkten bzw. die Ermittlung einer Plnktlichkeitsquote
als Jahreswert Uber alle Linien zu ermdglichen.

Es ist eine Infrastruktur vorzuhalten, die die Lieferung von Echtzeitdaten sicherstellt. Darliber hinaus
ist ein technischer Ansprechpartner vor Ort zu bestellen.

Ermittlung und Weitergabe von Echtzeitdaten

Das ausfuhrende Verkehrsunternehmen ist zur kostenlosen Bereitstellung von Echtzeitdaten Uber die
definierten Schnittstellen gemaf VDV-Schriften 453 und 454 verpflichtet. Die Lieferung der
Echtzeitinformationen ist durch das ITCS des Unternehmens sicherzustellen.

Das Verkehrsunternehmen hat den Technischen Anhang zum Dateniiberlassungsvertrag (TA-DUV) fir
e Cc WE ZP vP]P 0 ISE}Vv]e Z - 8nIAR-%busssichépumdssr+sS u”r p( o] A}v
Echtzeitdaten (DEFAS BAYERN) zwingend zu beachten.

Beim Einsatz von Subunternehmern ist sicherzustellen, dass auch die im Regelverkehr eingesetzten
Subunternehmer-Fahrzeuge vom Betreiber mit ITCS ausgestattet sind.

&°E E(*A El ZE «]v Pu"~ € cZ] Z%0]v] lpu & E E% E}IPE uu :
landlichen Raum furr bedarfsorientierte Bedienformen des allgemeinen OPNV und Pilotprojekte
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Buchungsinformationen im durchgéangigen elektronisches Fahrgastinformatiods-
Anschlusssicherungssystem Bayern (DEFAS Bayern) zur Verfiigung zu stellen. Weiterhin ist eine
Mdglichkeit vorzusehen, dem Fahrgast digital und in Echtzeit Informationen zum aktuellen Standort

des fur seine Abholung vorgesehenen Fahrzeugs sowie den voraussichtlichen Abholzeit-punkt zu
Uibermitteln. Diese Informationen kénnen (unabhéngig von der Ubermittlung der Sah@n

DEFAS) Uber ein separates Medium zur Verfligung gestellt werden.

7.3 Tarif und Fahrscheinerwerb

7.3.1 Tarif

Nach dem angestrebten Beitritt zum Verkehrsverbund Mainfranken kommt der Verbundtarif zum
Einsatz. Bis zum vollzogenen Verbundbeitritt gilt der Wabentarif der Verkehrsgemeinschaft Kim -
Kissingen mobil.

7.3.2 Anforderungen an den VertriebVertriebswege

Der Betreiber hat unter Beachtung der nachstehenden Regelungen den Vertrieb des vollstadndigen
Ticketsortiments zu tbernehmen und sicherzustellen. Dieses umfasst alle gadngigen Formen des
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Vertriebs. Die vorzuhaltenden Bezahlsysteme mussen der Kundin/ dem Kunden die Mdglichkeit
bieten, ein Ticket zu jeder Zeit zu kaufen.

x Der Betreiber hat den Vertrieb des Fahrscheinsortiments Uber folgende Vertriebswege
sicherzustellen:
0 im Vorverkauf
o0 in den Fahrzeugen durch das Fahrpersonal (Einzelfahrscheine und Gruppentickets;
Fahrscheindrucker oder Gber einen Fahrscheinautomaten)

x Die Mdglichkeit des Erwerbs elektronischer Fahrscheine im Regionalverkehr wird im Rahmen
einer Verbundldsung angestrebt. Das Verkehrsunternehmen hat daher auf Verlangen des
Auftraggebers die Méglichkeit des Vertriebs elektronischer Tickets mit bargeldlosem
Zahlungssystem (Chipkarte, Ticketerwerb Smartphone oder vergleichbar) anzubieten. Die
unternehmensubergreifende Kompatibilitat der elektronischen Fahrkarten ist hierbei durch das
Verkehrsunternehmen sicherzustellen. In den Fahrzeugen ist die entsprechende Infrastruktur
(Chipkartenvalidator fur bargeldlose Bezahlmdglichkeit) vorzuhalten.

x Der Aufgabentrager hat das Recht, neue Fahrscheinarten einzufiihren bzw. Fahrscheinarten zu
streichen.

7.4 Anforderungen an die Fahrgastinformation

Die Informationen missen aktuell, genau, vollstéandig, einheitlich, verstandlich und nutzbar sein. Die
Bereitstellung der Informationen erfolgt tiber Print- und digitale Medien sowie Telefon.

Zur Informationsvermittlung sind alle gdngigen Medien und Informationskanéle zu nutzen. Dies sind
gedruckte Informationen, wie das Fahrplanheft und Fahrplaninformationen an den Haltestellen, die
personliche Auskunft und die Information per Telefon, Internet, Smartphone-App und soziale
Netzwerke. Im Rahmen der fortlaufenden Digitalisierung sind diese Informationswege stetig
weiterzuentwickeln zu optimieren und miteinander zu verzahnen.

Insgesamt gilt es eine ausgewogene Mischung von Informationsquellen bereitzustellen, um
Informationen den Gewohnheiten unterschiedlicher Zielgruppen entsprechend anbieten zu kénnen.
Die Koordination und Vermarktung der Informationsangebote und die Bereitstellung attraktiver
Informationskanéle ist dabei in Zusammenarbeit des Aufgabentragers mit den Verkehrsunternehmen
und ggf. weiteren Partnern (etwa dem Verkehrsverbund) voranzutreiben.

7.4.1 Information vor Fahrtantritt

Zur Fahrtvorbereitung bendtigt der Fahrgast Zugang zu Informationen dariiber, wie er den OPNV
nutzen kann, um sein Ziel zu erreichen.

Die Informationen sind vom Aufgabentrager/ von den Betreibern tber folgende Medien
bereitzustellen:

X Internetseite/ Apps inkl. elektronische Fahrplanauskunft und interaktiven Liniennetzplan

x Fahrplanhefte/ Erganzungshefte (Inhalte: Linienfahrplane, Liniennetzplan, Tarife,
Befdrderungsbedingungen, verbindliche Angabe von Servicenummern und -einrichtungen
(Ansprechpartnerin/ Ansprechpartner), ggf. alternative Bedienungsformen, optional: P+R-
Standorte, B+R-Standorte)

X Telefon-Hotline, die zu Bedienungszeiten erreichbar ist
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X Informationen Uber die Kundenzentren sowie die externen Verkaufsstellen.

7.4.2 Information an der Haltestelle
Die Informationen an den Haltestellen sind Gber folgende Medien bereitzustellen:

Haltestellenfahne/ Leitbeschilderung

Fahrplanaushang

Tarifaushang

Netzpléane

gof. DFI (dynamische Fahrgastinformation), an Haltestellen der Kategorien A und ggf. B
gof. Haltestellenplane (schematisch), an Haltestellen mit mehr als zwei Abfahrtspositionen
ggof. Baustellenplakate

X X X X X X X

7.4.3 Information wahrend der Fahrt

Die Informationen wahrend der Fahrt stellen den Fahrweg in den Fokus. Der Fahrgast bendtigt die
Information, wo er sich auf dem Linienweg befindet, wo er umsteigen muss und ob bzw. welche
Fahrplanabweichungen es gibt. Bei Stérungen ist er moglichst Gber Reisealternativen zu informieren
(vgl. @.4.4 Information im Storfaf).

Diese Informationen sind im Fahrzeug Uber folgende Medien bereitzustellen:

X Fahrzeuganzeige aul3en

X Linienfahrplan

x TFT-Monitor oder &hnliche Vorrichtung zur Anzeige der Haltestellenabfolge (mindestens der
nachsten Haltestelle)

Haltestellenansage

Ansage zu Umsteigemdglichkeiten

Netzpléane (schematisch)

ggf. Baustellenplakate

X X X X

7.4.4 Information im Storfall

Bei Stérungen sind die Kundinnen und Kunden Uber Ursache und Dauer der Stérung sowie Uber
alternative Fahrtmdglichkeiten zu informieren. Eine Erstinformation an die Fahrgaste im Fahrzeug
sollte nach spatestens funf Minuten erfolgt sein.

Sobald sich umfassendere Ausfalle bzw. Anderungen abzeichnen, sind auch Hérfunk und Printmedien
einzubeziehen.

Uber permanente Angebotsanpassungen, tempordre Angebotsveranderungen (z.B. in Folge von
Baustellen oder anderen Einschrdnkungen) oder Sonderverkehre sind die Fahrgaste vom Betreiber
rechtzeitig u. a. Uber die 0Ortliche Presse zu informieren. Im Falle von geplanten oder kurzfristigen
Angebotsveranderungen ist eine unverzugliche Information der Fahrgéste Uber verschieden
Informationskanéle, insbesondere Printmedien, Internet, Fahrplan-App, soziale Netzwerke und
Handzettel o. A. in den Fahrzeugen, sicherzustellen.
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7.4.5 Barrierefreie Fahrgastinformation

Zur Gewabhrleistung durchgéngig barrierefreien Mobilitatsketten ist es erforderlich, diese mit
barrierefreien Informationen zu begleiten. Die Bereitstellung barrierefreier Informationen bezieht
sich grundsatzlich auf zwei Aspekte:

X barrierefreie Informationen zum Mobilitditsangebot und
x barrierefreie Informationen zur barrierefreien Nutzbarkeit der Infrastruktur (umfassende
Information zur Planung des Weges).
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B. sowohl in visueller als auch in akustischer oder taktiler Form). Die Bereitstellung kann dabei auch
Uber verschiedene Medien bzw. Kanéle erfolgen.

Bei den Informationssystemen im OPNYV ist auf eine einheitliche Gestaltung zu achten, um eine hohe
Wiedererkennbarkeit und eine luckenlose Nutzbarkeit gewahrleisten zu kbénnen. Zu vermeiden sind
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taktile und akustische Orientierungshilfen sollen auf Grundlage des bisher realisierten Standards
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Fur Informationsdarstellungen sind nachfolgende Anforderungen zu beachten.

X Visuelle Informationen: kontrastreich, blendfrei, leicht lesbar (auch bei Dunkelheit), leicht
verstandliche Sprache, mdglichst keine Laufschriften und Vermeidung von Anglizismen.

x Akustische Informationen: ausreichende, dynamisch anpassbare Lautstarke, leicht verstandliche
Sprache, Ankindigungssignal, spezifische Lautstarke und differenzierbarer Sprachklang fir
auRRerordentliche Ansagen sowie keine Dialekte und Vermeidung von Anglizismen.

Neue Mdéglichkeiten der barrierefreien Information bieten Smartphone-Ldsungen. Die Bordgerate
der Busse senden Daten zu Fahrplan, zur Punktlichkeit und zu Haltestellen per Bluetooth an
Smartphones und spezielle Handgerate, wodurch den Fahrgéasten barrierefreie Informationen zur
Verfligung gestellt werden.

7.5 Anforderungen an die Fahrzeugqualitat

7.5.1 Allgemeine Anforderungen

Der Fahrzeugeinsatz soll bei allen im Regionalverkehr tatigen Verkehrsunternehmen, soweit es die
betrieblichen Belange zulassen, nach einem weitgehend einheitlichen Standard erfolgen.
Ausgenommen sind von dieser Forderung lediglich die Verstarker- und Reservefahrzeuge.

Alle Fahrzeuge mussen stets betriebssicher und fahrbereit sein. Die Fahrzeuginstandhaltung und
Wartung unterliegn der Aufsichts- und Sorgfaltspflicht des Betreibers.

Die Qualitatsstandards fur die im OPNV eingesetzten Fahrzeuge beschreiben die erforderliche
Ausstattung, den Zustand und das Erscheinungsbild. Dabei spielen die Themen Barrierefreiheit,
Komfort, Fahrgastinformation, Betrieb, Vertrieb, Emissionen und Sicherheit eine wichtige Rolle.
Daruber hinaus soll zukiinftig ein Augenmerk auf die Entwicklung alternativer Antriebskonzepte
gelegt werden.
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Normen (DIN/ISO, EN, StVZO0), den Anforderungen nach BOKraft sowie den hierzu erlassenen
Richtlinien zu entsprechen. Einzusetzen sind saubere, moderne, ansprechende und komfortable
Fahrzeuge.

Bei Neuanschaffung von Fahrzeugen istlie/erordnung (EG) Nr. 661/2009 zu beachten. Darlber
hinaus sind bei Neubeschaffungen die zum jeweiligen Zeitpunkt aktuellen EURO-Normen und
Emissionsgrenzwerte einzuhalten.

Im Hinblick auf die vorgesehene (bzw. vom Gesetzgeber vorgegebene) Umstellung eines Teiles der
Busflotte auf emissionsarme bzw. emissionsfreie Fahrzeuge sind vom beauftragten Unternehmen
Maflinahmen zu ergreifen, um die Vorgaben des Gesetzes Uber die Beschaffung sauberer
StralRenfahrzeuge (bzw. der Clean-Vehicles-Directive der EU) nach und nach anzupassen.

Die Qualitatsstandards zur Ausstattung der Fahrzeuge gelten grundséatzlich fir alle im Landkreis
eingesetzten Fahrzeuge, so im Weiteren nicht explizit Ausnahmen formuliert werden. Fir die
Einhaltung der Anforderungen ist der Betreiber zustandig.

7.5.2 Anforderungen an die Fahrzeugausstattung
Folgende Kriterien sind mindestens zu erfillen:

x Fahrzeugalter zum Einsatzzeitpunkt max. 15,00 Jahre
X Maximale Fahrzeuglaufleistung: 1.000.000 km
X Platzkapazitat:

o Standardlinienbus (Uberland-/ Regionalverkehr): 35 Sitzplatze

o Standardliniengelenkbus (Uberland-/ Regionalverkehr): 47 Sitzplatze

o Standardlinienbus (Stadtverkehr): 26 Sitzplatze

x alle Fahrzeuge miissen barrierefrei und mit Niederflurtechnik ausgestattet sein:

0 niveaugleiche Ein- und Ausstiege ohne Stufen an allen Tlren,

o leicht zu erreichende Festhaltemdglichkeiten im Tirbereich (auch fir Personen im
Rollstuhl sowie kleinwiichsige Personen geeignet),

0 podest- und stufenfreier Durchgang zwischen Tur 1 und Tir 2 bei Standardlinienbussen
und Standardliniengelenkbussen (Sitze bzw. Sitzgruppen kénnen sich auf Podesten
befinden)

o weitere Ausfuhrungen zur barrierefreien Gestaltung der Fahrzeuge siehe Kapitel 4

x eine doppelfliigelige Tur im Standardbus bzw. zwei doppelfliigelige Turen im Gelenkbus

Ausstattung mit Sondernutzungsflache: mindestens 900x1.300 mm, bei Neufahrzeugen

900x2.000 mm

ausklappbare Rampe an Tir 2 (350 kg)

Anfahrsperre bei getffneter Tur 2 und/oder Tir 3

Einhaltung der aktuellen EURO-Normen und Emissionsgrenzwerte

digitale visuelle Fahrgast-Informationssysteme aul3en (elektronische Anzeigen der Limaemum

auf3en an der Fahrzeugfront, an der Einstiegsseite, am Fahrzeugheck sowie an der der

Einstiegsseite gegeniuberliegenden Seite, elektronische Fahrtzielanzeige an der Fahrzeugfront)
o digitale visuelle und akustische Fahrgastinformationssysteme innen
o digitale visuelle Haltestelleninnenanzeigen (jeweils nachste Haltestelle und Verlauf)

x digitale akustische Informationseinrichtungen zur Ankiindigung der né&chsten Haltestelle; zudem
Lautsprecheranlage mit Mikrofon am Arbeitsplatz der Fahrerin/ des Fahrers, um bei Stérungen
der automatischen Ansagegerate die Fahrgaste weiterhin informieren zu kénnen

x

X X X X
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Klimatisierung des Arbeitsplatzes des Fahrpersonals

Vertriebstechnik zum Fahrkartenverkauf sowie zur Registrierung von Fahrten mit dem eTicket
Technische Voraussetzungen fur die Einrichtung von WLAN an Bord

Fahrradmitnahme ist durch die Fahrzeuggestaltung prinzipiell zu erméglichen.

X X X X

7.5.3 Anforderungen an Fahrzeugzustand, -reinigung und Schadensbesegigu

Fahrzeugzustand und -reinigung

Die Fahrzeuge sind aufen grundsatzlich sauber und schadensfrei zu halten, so dass insgesamt ein
ansehnlicher und gepflegter Eindruck vermittelt wird.

X Bei Betriebsbeginn missen die Fahrzeuge innen und auf3en in einem optisch sauberen Zustand

sein.

X Grobmiill (z. B. Zeitungen und Getrénkebehélter) ist wahrend des Betriebes durch das
Fahrpersonal (z. B. in den Wendezeiten) zu entfernen.

x Erhebliche Verunreinigungen des Fahrzeuginnenraumes sind wahrend der Verkehrsdurchfiihrung
bei nachstmdglicher Gelegenheit (z. B. wahrend der Standzeiten) zu beseitigen, wenn ein
schnellstmoglicher Fahrzeugaustausch betrieblich nicht realisierbar ist.

X Fahrzeuge mit ausgesprochen grob verunreinigtem Innenraum sind unverziglich zu reinigen bzw.

auszuwechseln.
x Fahrzeuge mit gro3flachigen Graffitis dirfen nicht im Linienverkehr eingesetzt werden.

In den Fahrzeugen sind jederzeit die fur die jeweilige Jahreszeit angemessenen klimatischen
Verhaltnisse herzustellen.

Schadensbeseitigung

x Geréatestdrungen in den Fahrzeugen werden moglichst kurzfristig, spatestens jedoch vor dem

nachsten Einsatztag behoben.
X Beschadigungen werden zeitnah repariert; eventuelle Unfallgefahren sind sofort zu beseitigen.

x Grobe Vandalismusschaden sind kurzfristig, moglichst direkt, zu beseitigen.
x Defekte Fahrscheindrucker (Bordcomputer) sind unverziiglich auszuwechseln.

7.5.4 Aulenwerbung

Folien im Bereich der Fensterflachen sind so anzuordnen bzw. zu gestalten, dass sie die
Orientierungsmaoglichkeiten und das Sicherheitsempfinden der Fahrgaste nicht negativ beeinflussen
(aus dem Fahrzeug muss der Blick nach auf3en auch bei Dunkelheit und bei Niederschlag
grundsatzlich gewahrleistet sein).
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7.6 Anforderungen an das Personal
7.6.1 Fahrpersonal

Vom Betreiber darf grundséatzlich nur umfassend entsprechend den gesetzlichen Vorgaben
ausgebildetes und von ihm fur den Einsatz im Busverkehr geschultes Fahrpersonal eingesetzt
werden. Mindestens die nachfolgenden Anforderungen sind zu dabei zu erfillen:

x Das Fahrpersonal muss uber ausreichende Kenntnisse zum Fahrplan, zum Liniennetz, zu den
relevanten Anschlussbeziehungen sowie zum jeweils geltenden Tarif verfligen und hierzu dem
Fahrgast bei Bedarf Auskunft geben.

x Das Fahrpersonal ist Gber Umleitungen und Betriebsstérungen informiert und kann diese
verstandlich an die Fahrgéste weiterleiten.

x Das Beherrschen und Anwenden der deutschen Sprache ist fir alle Fahrerinnen und Fahrer im
Avv Jv E & ] pvPeso}e 0 u( v v <juupv]l 8]}v A E% (0] Z§ v X E(}
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und Ansagen sprachlich ebenso sicher sein wie bei Stérungen oder in Konfliktsituationen.

x Das Fahrpersonal muss sich gegeniiber den Fahrgasten und anderen Verkehrsteilnehmerinnen
und Verkehrsteilnehmern stets freundlich, zuvorkommend und hilfsbereit verhalten.

x Das Fahrpersonal hat besondere Rucksicht auf mobilitatseingeschrankte Fahrgaste zu nehmen.
Personen mit Mobilitatseinschrankungen, Personen mit Rollator sowie Personen mit
Kinderwagen sind beim Ein- und Ausstieg noétigenfalls zu untersttitzen.

x Dem Fahrpersonal missen die wichtigsten Verhaltensregeln im Umgang mit
mobilitdtseingeschréankten Personen bekannt sein und von ihnen angewendet werden. Dazu
gehort die (auf Anforderung nachzuweisende) Teilnahme an jahrlichen Schulungen ggf. unter
Einbezug mobilitatseingeschrankter Personen bzw. Methoden wie Altersanzug etc.

x Das Fahrpersonal muss sich einer besonderen Verantwortung fur Kinder und Jugendliche
bewusst sein. Diese Verantwortung bedeutet u. a., dass Kinder und Jugendliche auch bei
fehlenden Fahrausweisen nicht von der Beférderung ausgeschlossen werden dirfen, wenn dies
zu einer Gefahrdung oder zu einer unzumutbaren Situation fur die Kinder und Jugendlichen
fuhren kann.

x Das Fahrpersonal hat eine einheitliche, branchenlibliche Unternehmenskleidung zu tragen. Zu
gewabhrleisten ist ein gepflegtes und seridses Erscheinungsbild der mit Kundenkontakt tatigen
Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen.

x Das Fahrpersonal muss in der Lage sein, die Informations- und Verkaufseinrichtungen umfassend
und sicher bedienen zu kénnen. Zudem muss das Fahrpersonal Uber die Fahigkeit verflgen,
Fehlfunktionen oder Ausfélle direkt zu erkennen und der Betriebsleitstelle zu melden.

7.6.2 Leitstellenpersonal

Das Leitstellenpersonal muss tber sehr gute Fahigkeiten zur mindlichen und schriftlichen
Kommunikation in deutscher Sprache sowie tUber ausreichende Kenntnisse und Fahigkeiten zur
Bedienung des Funk-/ Kommunikationssystems verfiigen, um die Kommunikation zwischen
Fahrpersonal und Leitstelle jederzeit sicherzustellen.

7.7 Berichtswesen

Der Betreiber ist dem Aufgabentrager gegeniber zur Berichterstattung verpflichtet.
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7.7.1 Sofortmeldungen

Bei besonderen Vorkommnissen, langeren Betriebsunterbrechungen und schweren Unfallen (z. B.
Unfalle mit schwerem Personenschaden) ist der Aufgabentrager unverziglich zu informieren.

7.7.2 Qualitatsberichte

Vom Betreiber ist dem Aufgabentrager quartalsweise ein Qualitatsbericht zu erstellen und
fristgerecht vorzulegen. Dieser hat zu beinhalten:
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Entwicklung der Fahrzeiteinhaltung je Linie und ggf. Benennung von Beschleunigungsbedarfen,
Erfullung der weiteren Qualitats- und Leistungsstandards,

Entwicklung Fahrgastnachfrage,

Aufbereitung der Kundenresonanzen in abgestimmten Kategorien,

Leistungsdaten,

Veranderungen im Fahrzeugbestand und Umweltstandards,
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besondere Ereignisse.

X X X X X X X X X

7.7.3 Qualitatskontrollen und -Sicherung

Die definierten Qualitatsstandards sind durch den Betreiber selbstandig zu Giberwachen. Es sind
Mafinahmen zur Sicherung und ggf. zur Erhéhung der Qualitat zu ergreifen.

Der Betreiber ist verpflichtet, etwaige von ihm eingesetzte Subunternehumen
Verleihunternehmen in die Prozesse zur Qualitatssicherung vollumfanglich einzubeziehen.

Der Aufgabentrager behalt sich vor, eigene unangekiindigte und verdeckte Qualitatskontrollen
durchzufiihren um sich vom Qualitatsstandard selbst zu tGberzeugen.
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8. Wirkungen der Netzreform

8.1 Grobabschéatzung der voraussichtlichen Nachfrageentwicklung

Auch wennt vor allem aufgrund der vorherrschenden Pandemiesituati@ne belastbare Prognose

der zukiinftigen Nachfrageentwicklung nur bedingt mdglich erscheint, soll an dieser Stelle eine
Abschatzung vorgenommen werden, der allgemeine bundes- und landesweite Trends und Tendenzen
der Verkehrsentwicklung sowie die Prognose des Bayerischen Landesamtes fir Statistik zur
Bevdlkerungsentwicklung zugrunde gelegt werden.

8.1.1 Entwicklung der nachfragebestimmenden Strukturdaten

Fur die folgende Betrachtung werden Daten aus den Strukturdaten des Bayerischen Landesamtes fiir
Statistik herangezogen.

Gesamtbevolkerung im Landkreis

Nachdem die Bevolkerung sich in der zweiten Halfte2@¢0er Jahre annahernd stabilisiert hatte, ist
bis 2040 durchgehend mit sinkenden Bevdlkerungszahlen zu rechnen, auch wenn dieser
Bevolkerungsverlust voraussichtlich nicht so stark ausfallt wie etwa im Zeitraum bi¢°2012.

Demografische Entwicklung

Die Auswirkungen des demografischen Wandels werden sich auch zukinftig in Veréanderungen des
Mobilitatsverhaltenaund der Verkehrsnachfrage widerspiegeln. Neben der absoluten
Bevolkerungsprognose spielt insbesondere die Detailbetrachtung der einzelnen Alterskohoeten ei
wichtige Rolle, da die prognostizierten Rickgange nicht alle Gruppen gleich stark treffen.

Fur den Landkreis Bad Kissingen sind folgende Tendenzen fiir die kommenden Jahrzehnte erkennbar:

x Der prognostizierte Bevolkerungsriickgang vollzieht sich im Wesentlichen in den mittleren
Altersgruppen. Diese im Berufsleben stehende Gruppe ist in der Regel durch eine hohe Mobilita
gepragt, da neben den Arbeitswegen haufig auch Be- und Versordurigs <} A] -andlo
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x Auch wenn in der Altersgruppe, der unter 19-Jahrigen insgesamt ein leichter Rickgang
prognostiziert wird, betrifft dieser Ruckgang vor allem die unter 10-Jahrigen, wahrend in der
Altersgruppe 10 bis unter 19 Jahre leichte Zuwachse prognostiziert werden. Insgesamt kann man
also von einer Stabilisierung der Schilerzahlen vor allem an weiterfihrenden Schulen ausgehen.

X E dE v E cs EPE fpriyinkeér Altérsgruppezder Seniorinnen und Senioren
wird ein signifikanter Zuwachs erwart®t.

45 Bayerisches Landesamt fiir Statistik: Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechridanggefin bis 2040,
Demographisches Profil fir den Landkreis Bad Kissingen
46 Ebenda
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Schulentwicklung

Grundlage fir die Betrachtung der Entwicklung der Schilerzahlen ist ebenfalls die Prognose der
Bevdlkerungsentwicklung des Bayerischen Landesamtes fur Statistik. Dabei lassen sich anhand der
prognostizierten Entwicklungen in den einzelnen Bevolkerungsgruppen folgende Annahmen treffen:

x Die Anzahl der 6- bis 10-Jahrigen steigt bis 2030 leicht an, sinkt dann bis 2040 wieder ungefahr
auf das Niveau von 2020.

x Die Entwicklung in den Altersgruppen der 10- bis 16-Jahrigen folgt in etwa der gleichen
Entwicklungskurve.

x Die Entwicklungskurve in der Gruppe der 16- bis 19-Jahrigen verlauft umgekehrt: die Anzahl der
16- bis 19-Jahrigen sinkt bis 2030 leicht, steigt dann bis 2040 wieder in etwa auf das Niveau vo
2020¥

Fur die Schulentwicklungsplanung bedeutet das in den kommenden Jahrzehnten eine Stabilisierung
der Schulerzahlen.

Beschaftigtenentwicklung

Der prognostizierte Riickgang der mittleren Altersgruppen wird die nachsten Jahre deutliche
Auswirkungen auf die Beschéftigtenzahlen haben. In der Konsequenz kann von einem Riuckgang im
Berufsverkehr ausgegangen werden

Auswirkungen auf den Berufsverkehr diirfte in den nachsten Jahren auch das in der Pandemiezeit in
vollig neuer Dimension kultivierte Homeoffice haben. Inwieweit das Homeoffice zukiinftig in den
relevanten Branchen fester Bestandteil der Arbeitswelt bleibt, ob es sich der Einsatz des Homeoffice-
modells abschwacht oder im Gegenteil ausgebaut wird, kann zum aktuellen Zeitpunkt nicht
eingeschéatzt werden. Hieraus ist ableitbar, dass der Nahverkehr zukinftig noch starker in der Lage
sein muss, flexibel auf temporare und/ oder kurzfristige Anderungen in der Arbeitswelt zu reagieren.

8.1.2 Entwicklung der Fahrgastzahlen im Landkreis Bad Kissingen

Aus dem oben Dargelegten kénnen folgende Schliisse fiir die Fahrgastentwicklung im Landkreis Bad
Kissingen gezogen werden:

x Positive Fahrgastentwicklungen sind unabhangig von den vorliegenden Planungen erst zu
erwarten, wenn das Pandemiegeschehen keinen wesentlichen Einfluss auf die Nutzung des OPNV
mehr hat.

x Fahrgastzuwachse sind in erster Linie auf den Hauptlinien des neuen OPNV-Netzes zu erwarten,
da hier die meisten Potenziale aktiviert werden kdnnen.

x Erfolgreich implementierte Bedarfsverkehre, die in ihrer Funktion als Zubringerverkehre die
Linien des Hauptnetzes |§ & ZEP +3§ v ¢ AorEen de&envirend verstéarken.

x Eine Vertaktung und gleichmaRige Bedienung tber den gesamten Verkehrstag tragt dem Trend
der Flexibilisierung der Arbeitszeiten Rechnung und ist mdglicherweise dazu geeignet zusatzliche
Fahrgastpotenziale zu erschliel3en.

x Eine konsequente Umsetzung der Barrierefreiheit kann helfen, in der zuklnftig zahlenmafig
grofliten Bevdlkerungsgruppe der Hochbetagten Neukundinnen und Neukunden zu akquirieren.

47 Ebenda
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x Gleichermaf3en entscheidend kdnnen die auf diese Zielgruppe zugeschnittenen
MarketingmaRhahmen sein.

8.2 Kostenentwicklung im regionalen Verkehr

Die oben beschriebenen anvisierten Anderungen im OPNV-System im Landkreis Bad Kissingen
bringen einen deutlichen finanziellen Mehraufwand mit sich. Die angestrebten qualitativen und
quantitativen Verbesserungen im OPNV sind im Rahmen von eigenwirtschaftlichen Verkehren kaum
umsetzbar. Bei einer Umstellung auf Gemeinwirtschaftlichkeit verbleiben zwar die Erldse durch
Fahrscheinverkauf beim Aufgabentrager, dennoch ist insgesamt mit einem deutlichen Defizit zu
rechnen.

Zusatzliche finanzielle Belastungen kdénnen sich durch geédnderte Anspriche der Fahrgaste an die
Beforderungsqualitat, die Bedienungshaufigkeit sowie die Verfligbarkeit und Zugéanglichkeit von
Informationen ergeben.

Von einer Abschatzung der Kosten einer moglichen Umstellung der Flotten auf emissionsneutrale
bzw. emissionsarme Fahrzeuge muss noch abgesehen werden, da die Umsetzung des Saubere-
Fahrzeuge-Beschaffungs-Gesetzes (SaubFahrzeugBeschG) in Landesrecht noch aussteht.

Zu beachten sind zudem die in den letzten Jahren kontinuierlich gesunkenen OPNV-Zuwendungen.
Diese werden in den kommenden Jahren voraussichtlich weiter sinken, da der Forderbedarf
bayernweit steigt, wenn Aufgabentrager ihre Planungen umsetzen, bzw. wenn zusatzliche
Anforderungen im OPNV zu realisieren sein werden. Es muss daher seitens des Aufgabentragers die
Bereitschaft vorhanden sein, die im OPNV-System entstehenden Defizite in Zukunft zu einem
Grol3teil selbst zu tragen. Auf die diesbezliglichen Ausfiihrungen auf Seite 14 f. wird verwiesen.

8.3 Ausblick und Handlungsprioritaten

Der Nahverkehrsplan zeigt drei wesentliche Handlungsprioritaten auf, welche fir die
Zukunftsfahigkeit des OPNV im Landkreis von herausragender Bedeutung sind:

x Umsetzung der in Kapitel 5 erlauterten Rahmenkonzeption,
x Schaffung der vollstandigen Barrierefreiheit im OPNV sowie
X Integration der regionalen Busverkehre in den Tarifverbund

im Rahmen der finanziellen Leistungsfahigkeit des Aufgabentréagers. Vor allem fur die Aufgaben in
den Bereichen Controlling, Qualitdtsmanagement aber auch in den Bereichen Abrechnung/
Einnahmenaufteilung und fir sonstige betriebswirtschaftliche Vorgange wird beim Aufgabentrager
qualifiziertes Personal im angemessenen Umfang benétigt. Es ist daher mindestens zu prifen, ob die
vorhandenen Personalkapazitaten fur die kurz- und mittelfristig anfallenden zusétzlichen Aufgaben
ausreichend sind.

Die grundlegende Reform des regionalen OPNV-Netzes und die damit einhergehende ggelflachi
Umstellung auf Bedarfsverkehre stellen einen Paradigmenwechsel im 6ffentlichen Verkehr im
Landkreis Bad Kissingen dar. Die grof3te Starke des zukiinftigen Liniennetzes isinéhleai der
deutlich steigenden Bedienungsqualitat und -quantitat im Haupt- und Nebenrditz Erméglichung
der Alltagsmobilitat in R&umen mit geringer Nachfrage mit flexiblen Bedienformen. Sothitwi
Landkreis Bad Kissingen die Wende zu einem zeitgemaRen und zukunftsfahigen OPNV-System
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vollzogen, das gezielt auf die Bewaltigung der aktuellen und anstehenden Herausforderungen in der
Verkehrsplanung (Uberalterung der Bevélkerung und die daraus erwachsenden Anforderungen,
Flexibilisierung der Alltagsmobilitat, gestiegene Anspriche an Beférderungskomfort und
Informationsverflgbarkeit etc.) ausgerichtet worden ist.
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9. Beschluss des Nahverkehrsplans 2022
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10. Beschluss der Teilfortschreibung des Nahverkehrsplans 2024
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AnhangB t Barrierefreiheit



B-1 Nutzwertanalyse

Schritte zur Nutzwertanalyse

Insgesamt sind funf Schritte zur Nutzwertanalyse notwendig:

1. Die Haltestellen technisch und systemisch beschreiben.

2. Kriterienkatalog aufstellen (Zielsystem).

3. Alle Kriterien nach einem Punktesystem von 0 bis 1 gewichten, die Summe aller Gewichtungen grissml er

4. Bewertung der Haltestellen hinsichtlich der Erfullung der Kriterien (Zielerfillung) in einer Punktesk@alais 10.

5. Multiplikation der Bewertungspunkte mit der Kriteriengewichtung und Summierung aller \sl@meGesamtnutzwert.

Die Haltestelle mit dem héchsten Gesamtnutzwert ist dann die unter Bertcksichtigung aller Kriterien am dringlichstefreasiiszubauende Haltestelle.
Die vier Schritte zur Erstellung eines Zielsystems (Punkt 2 bei den flinf Schritten zur Nutzwertanalyse)

2a) Ordnen dieser Zielvorstellungen in einem zweistufigen Zielsystem mit Ober- und UnterieslemnteBte Ebene dieses Systems stellt die
Bewertungskriterien fir die Nutzwertanalyse dar.

2b) Gewichtung der Ziele.
2c) Bestimmung der Praferenzordnung der Ziele und Kriterien mittels Rangfolgematrix innerhalbgulepZasi.

2d) ZahlenmaRige Bewertung und Normierung der Ziele und Kriterien innerhalb der Zielgrupmainvalzahlen (z.B. 0,3; 0,5).

Zweistufiges Zielsystem

Bei der hier angewendeten Nutzwertanalyse wird ein zweistufiges Zielsystem verwendet. Es gibt dabes @iele (1. System, 2. Umfeld, 3. Sonderbedarf),
die wiederum jeweils mehrere Kriterien haben. Die Gewichtung der Ziele bekommt die Gewichtung & dadudjehérigen Gewichtungen der Kriterien den
Buchstaben w und die Indizes;augeordnet.

Wobei i = Index fur das Ziel i (i = 1 bis n), n = Anzahl der Ziele und j = Index fur das Kriterium pg) sl=ofnzahl der Kriterien fur das Ziel i



So ist beispielsweise die Gewichtungale Gewichtung der Kriteriums 3 unter dem Ziel 2.

Auch die Ziele werden untereinander gewichtet, wohei Gewichtung des Zieles i ist.

Die Summe aller Gewichtungen @ <] @=n=G,Aind auch die Summe aller Gewichtungen der Kriterien unterhalb eines Zieles miissen den Betrag 1 ergeben.
Die Ordnung und Gewichtung der Ziele und Kriterien untereinander wird in der Nutzwertanalyse durchgdfdert mi

1) Rangfolgematrix mit paarweisem Vergleich

2) Methode des sukzessiven Vergleiches.

Die Gewichtung der Ziele bzw. Kriterien (0,1 .... 0,9) erfolgt dann proportional zur Rangfolge.

Rangfolgematrix mit paarweisem Vergleich
Die, 05 *3 00 V% E]}E]*] EpvP ] ES p( E Z vP(}JoP u SE]&E u]d3 c% EA ]Jeus EPo ] z7~X

Mit diesem Verfahren kdnnen die intuitiv definierten Ziele bzw. Kriterien hinsichtlich ihrer RelevanzdewduBg systematischer entsprechend ihrer
Prioritatenfolge gewichtet werden.

Durchfuihrung:

1. Auflistung der Kriterien in einer Matrix

2. Vergleich der Kriterien nach Punkten:

Dabei: Ist das Kriterium vorrangig = 2 Punkte, ist das Kriterium gleichrangig = 1R aald Kriterium nachrangig = O Punkte.
3. Summieren der Punkte

4. Normieren der Gewichtung in einem Intervall [0,01 bis 0,99]

Dabei: Wenn A wichtiger als B, dann bekommt A = 2 Punkte, wenn A gleich wichtig ist wie B, dann bekoinfhinkt, wenn A weniger wichtig ist als B, dann
bekommt A = 0 Punkte.

Das Kriterium mit der héchsten Gewichtung hat die erste Prioritét.



Z VP(}JoP u SE]/&A u]d c% EA ]+ u s EPoundNachtagileA E- Z] v s}E
Vorteile:

bessere Vergleichbarkeit

klare Gliederung der Wichtigkeiten und Prioritaten

auch eine gleichgute Bewertung einzelner Kriterien ist moglich
einfache Berechnung der Gewichtung

X X X X

Nachteile:

X E c% EA ]J» s EP0o ] Z» ]*8 ep i IS]A
X berlcksichtigt keine Feinabstufungen aufgrund von Erfahrungswerten oder externem Input, muss ill Expeatise angepasst werden

Methode des sukzessiven Vergleichs

Dieses einfache Verfahren wird dann verwendet werden, wenn nur wenige Kriterien bzw. Ziele unteremageeichten sind. Der Ablauf erfolgt in vier
Schritten:

1. Man ordnet die Kriterien nach der Grof3e ihres geschétzten Wertes = nach ihrer Wichtigkeit:

{ i E % & » v3] ES =+ u Z, Z«5v A E35 35U

{ T <« ulA]Z, Ze8v A E§ 3§ pv

{ i ¢ uP E]vPe3 v A E53§ +]o0o IAX <E]S8 EJpuX
2. Man ordne Z1 den Wert vl = 1,0 zu und den anderen Kriterien jeweils passend erscheinende geringere \dlgedait Gewichtung
3. Man vergleiche die Wichtigkeit der Kriterien bzw. Ziele untereinander:

Wenn Z1 wichtiger ist als die Summe der restlichen Ziele, so muss v1 > v2 + v3 ennvail weniger wichtig ist als die Summe der restlichen Ziele, so muss
vl <v2+v3+..vn, wenn fir Z1 ein passender Wert gefunden ist, vergleiche man Z2 ... Z3 usw. ebenfekemaktustier.

AbschlieBend mussen die ermittelten Gewichtungen noch normiert werden, damit die Summe aller vgiol,0 e



Zielsystem zur Errechnung des Nutzwertes

Die Nutzwertanalyse basiert auf einem zweistufigen Zielsystem. Die Ziele sind definiehals ZC * S, W Jhu( o "3 AvcAr}v E E (X

Die Gewichtung erfolgt auf Basis des sukzessis EP0 | Z*W ¢ *] 0 cAC*3 u” AJE o0+ =« t] ZE]P+S;=NPDieZielepv EZ 03
chu( o pv cr}v & E ("~ EZ o3 v Ipw=Qa5a bie als hatk So wikhtighangesehen werden. Da abeciZeinmal innerhalb dieser

Gruppe als weniger wichtig betrachtet wird ajs @ der zukunftige Anspruch nur prognostiziert wird. Daher wird die Abstufung tUber die Umverteilesg ei
[Joe A}EP viuu vX ] ' A] ZsuvP E(}oP& wvv u]d fii 9 (°EIcIQPIEUCUINT E (°®EChuE §147Xv

Tabelle 1: Sukzessiver Vergleich Zielkategorie

Z1 = System 1,0 1,0/2=0,5 50%
Z2 = Umfeld 0,6 1,0/2=0,3 30%
Z3 = Sonderbedarf 0,4 0,5/2=0,2 20%
Summe 2,5 1,00 100%

Die Festlegung des Verhaltnisses System zu Umfeld und Sonderbedarf mit 1:1 ist der jeweiligen®deedsirunter zusammengefassten Einzelkriterien
geschuldet. System umfasst 5 sinnhaft individuelle, variable Kriterien des derzeit an der Halsegjelbotenen Verkehrs. Es ist auf den derzeitigen Bedarf (als
wichtigstem Rahmen fiir die Zielkategorie) bezogen, wenn angenommen wird, dass das aktuelle Angebot an Verkehrsformen unthdralkgiaden Bedarf

an der Haltestelle deckt.

e ] 0o chu( oaltsestsXKriterien, die allerdings nur zwei sinnhaft individuelle, aber abgestufte Merkmale umfassen: exterrtargjeriahmach
Relevanz (Art) in 300m Umkreis, 500m Umkreis und 700m Umkreis sowie externe Einrichtungarendcizahl in 300m Umkreis, 500m Umkreis und 700m
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Tabelle 2: Paarweiser Vergleich Umfeld

1. Externe 2. Externe 3. Externe 4. Externe 5. Externe 6. Externe

Einrichtungen | Einrichtungen Einrichtungen Einrichtungen Einrichtungen Einrichtungen

nach Relevanz| nach Relevanz | nach Relevanz | nach Anzahlin | nach Anzahlin | nach Anzahlin

(Art) in 300m (Art) in 500m (Art) in 700m 300m Umkreis 500m Umkreis | 700m Umkreis

Umkreis Umkreis Umkreis T %
1. Externe Einrichtungen nach Relevanz
(Art) in 300m Umkreis 3 4 5 3 4 5 24 22,22
2. Externe Einrichtungen nach Relevanz
(Art) in 500m Umkreis 2 3 4 2 3 4 18 16,66
3. Externe Einrichtungen nach Relevanz
(Art) in 700m Umkreis 1 2 3 1 2 3 12 11,11
4. Externe Einrichtungen nach Anzahl in
300m Umkreis 3 4 5 3 4 5 24 22,22
5. Externe Einrichtungen nach Anzahl in
500m Umkreis 2 3 4 2 3 4 18 16,66
6. Externe Einrichtungen nach Anzahl in
700m Umkraie 1 2 3 1 2 3 12 | 1111

summe | 108 100
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folgt angepasst: Fahrplantakt nach Abfahrten erhélt eine Gewichtung von 34 %, Linienbelegyrgp2déthedarfe 20 %, Umstieg SPNV 16 % und Umstieg
Bus 10 %. Die Umgewichtung resultiert aus der relativ geringen Multimodalitat des Verkehrs im Landkverhattcismanig geringen Varianzen beim
Fahrzeugeinsatz. ErfahrungsgemaR bedingt eine Bedienung mit mehreren Bus-Systemen (Stadtbus,Re§icmallbus etc.) eine geringere systemische
Anforderung als z.B. der reine Takt, der mit den Fahrgastzahlen in unmittelbarem Zusammenhang steht. AuRerdemewyudetitdiiven Faktoren etwas
herabgewichtet und gerundet, um moéglichen Sonderbedarfen ein deutlicheres Gewicht verleihen zu kénnen.

Punktwertermittlung

Die Punktwertermittlung erfolgt nach Prinzipien, die eine mdglichst lineare Abstirimeghalb eines Wertbereiches,Pbis Raxermdglichen. Das bedeutet,
das bei anzahlbasierten Werten die héchste im Betrachtungsbereich vorgefundene Anzahl den PurkhierR 10 Pkte., erhalt und darunter bisqfeder
Wert gleichmaf3ig abgestuft verteilt wird. Bei hohen Anzahlen von Variablen wird dazu die grapbkisenei@ysfunktion genutzt:

Dazu werden aus den zugrundeliegenden Werten 3 Geraden gebildet. Die 1. Gerade ergibt sich aus deentMlitézlzahlenmaliig erfassten Kriterien mit
x=5 Punkten und dem doppelten Mittelwert = 0 Punkte. Die 2. Gerade ergibt sich aus dem scldadiest(= 1 Punkt) und dem besten Wert (= 10 Punkte).
Die 3. Gerade ist die gemittelte Gerade zwischen 1. und 2. Gerade und gleichzeitig die Bewertungsiierkilarianten bzw. Haltestellen, d.h. an ihr kdnnen
die Punktwerte abgelesen werden. Wenn ein hherer Wert gunstiger ist als ein niedriger dWmidssen die Kehrwerte der Ausgangswerte (multipliziert mit
einem Faktor) gerechnet werden.



Bei qualitativen Merkmalen wie der Relevanz von Einrichtungen in einem bestimmten Raddurseurtaltestelle werden auf Grundlage des sukzessiven
Vergleichs zunéachst die Wertigkeits-Reihenfolgen gebildet und.mibB Raxversehen. Je nach Eindeutigkeit konnen die Punktwerte (Gleichheit mdglich!)
direkt linear abgestuft werden oder werden anhand der graphischen Bewertungsfunktion gebildet.



B-2 Prioritatenliste barrierefreie Haltestellen

Bezeichnung Haltestelle

Punktwert

Kategorie
Ziel nach

Kategorie

Sonderbedart Ziel

abschlielRend

Gemeinde

Ortsteil

Bad Kissingen Berliner Platz 9,153/ A A Bad Kissingen Bad Kissingen
Bad Kissingen Bahnhof 8,585/ B A A Bad Kissingen Bad Kissingen
Bad Brickenau Bahnhof 8,574/ B A A Bad Brickenau |Bad Briickenau
Bad Kissingen Minchner StralRe 8,546/ B A A Bad Kissingen Bad Kissingen
Hammelburg Schulzentrum Il in Planung |in Planung | B B Hammelburg Hammelburg
Hammelburg Feuerwehrhaus in Planung | in Planung | B B Hammelburg Hammelburg
Bad Kissingen Theresienstralie 8,665| B B Bad Kissingen Bad Kissingen
Bad Kissingen Klieglplatz 8,118/ B B Bad Kissingen Bad Kissingen
Bad Briickenau Alter Rathausplatz 7,949 B B Bad Briickenau |Bad Briickenau
Bad Kissingen Erloserkirche 7,885/ B B Bad Kissingen Bad Kissingen
Munnerstadt Bahnhof 7,819 B B Minnerstadt Minnerstadt
Munnerstadt Marktplatz 7,769/ B B Munnerstadt Munnerstadt
Bad Kissingen Nordring/Realsch. 7,635/B B Bad Kissingen Bad Kissingen
Bad Kissingen Bibra-/Erhardstr. 7,558/ B B Bad Kissingen Bad Kissingen
Hammelburg Schulzentrum 7,490| C C Hammelburg Hammelburg
Bad Briickenau Siebener Sprudel 7,488| C C Bad Briickenau | Bad Briickenau
MaRbach Poppenlauerer Str. 7 7,394/ C C Malbach Malbach

Bad Kissingen Menzelstral3e 7,386|C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Bad Briickenau Umgehungsstral3e/Sinnflut 7,331/ C C Bad Brickenau |Bad Briickenau
Steinach Béckerei Balling 7,285/ C C Bad Bocklet Steinach
Hammelburg Bahnhof 7,256|C C Hammelburg Hammelburg
Bad Brickenau Haus Waldenfels 7,240 C C Bad Briickenau | Bad Briickenau
Minnerstadt Coburger Stral3e 7,221 C C Minnerstadt Munnerstadt
Steinach Gh. Schneider 7,217/ C C Bad Bocklet Steinach




Bad Kissingen Kurhausstral3e 7,210(C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Bad Kissingen Rosen-/Schonbornstralle 7,163/ C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Garitz Garitzer StralRe 7,003 C C Bad Kissingen Garitz

Bad Kissingen Postgarage 6,924|C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Hammelburg Grundschule 6,913 C C Hammelburg Hammelburg
Garitz Seeplatz/Berufsschule 6,852| C C Bad Kissingen Garitz
Hammelburg ZOB Turnh.Str. 6,837|C C Hammelburg Hammelburg
Bad Kissingen Tattersall 6,819 C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Hammelburg Kissinger Str. 6,710 C C Hammelburg Hammelburg
Bad Bocklet Altes Rathaus 6,681 C C Bad Bocklet Bad Bocklet
Bad Briickenau Leimbachstr. 6,629| C C Bad Brickenau |Bad Briickenau
Bad Bocklet Laudensack/Ortsm. 6,615|C C Bad Bocklet Bad Bocklet
Mafbach Marktplatz 6,606|C C MafRbach MaRbach
Untererthal v. Erth. Str. 6,601 C C Hammelburg Untererthal
Hammelburg Ost 6,586| C C Hammelburg Hammelburg
Bad Kissingen Stogerstr. / Kasernenstralie 6,581| C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Bad Bocklet Kurpark 6,575/ C C Bad Bocklet Bad Bocklet
Bad Bocklet Sanat.Triimbach 6,561 C C Bad Bocklet Bad Bocklet
Burkardroth Marktplatz 6,528| C C Burkardroth Burkardroth
Mafbach Weichtunger Str. 6,519|C C MafRbach MafRbach

Bad Kissingen Veit-Stol3-Stral3e 6,485| C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Bad Briickenau Abzw. Kurstift 6,479|C C Bad Briickenau |Bad Briickenau
Bad Kissingen Pfalzstral3e 6,476| C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Burkardroth Schmiede 6,467|C C Burkardroth Burkardroth
Oberthulba Zum Hellbach 6,456|C C Oberthulba Oberthulba
Oberthulba Sparkasse 6,453 C C Oberthulba Oberthulba
Fuchsstadt Kissinger Str. 6,443| C C Fuchsstadt Fuchsstadt
Hammelburg Am Bahndamm 6,431 C C Hammelburg Hammelburg
Bad Kissingen Russische Kirche 6,407|C C Bad Kissingen Bad Kissingen




Bad Kissingen Pfarrer-Wiéteg 6,374|C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Hausen 6,346|C C Bad Kissingen Hausen

Bad Kissingen Gymn./Realschule 6,339/ C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Untererthal Gregor-Stolz-Str. 6,337/ C C Hammelburg Untererthal
Bad Kissingen Bergmannstr. 6,316|C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Oberthulba Marktplatz 6,312|C C Oberthulba Oberthulba
Bad Kissingen Kapellenstral3e 6,302| C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Bad Kissingen St. Elisabeth Krkh 6,302 C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Bad Kissingen Parkfriedhof 6,251 C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Burkardroth Schule 6,249|C C Burkardroth Burkardroth
Euerdorf Ringstral3e 6,246| C C Euerdorf Euerdorf
Euerdorf Hammelburger Str. 6,240|C C Euerdorf Euerdorf
Romershag Ort 6,239 C C Bad Briickenau | Romershag
Oberbach Informationszentrum 6,238/ C C Wildflecken Oberbach
Euerdorf B 287 / Ringstr. 6,236|C C Euerdorf Euerdorf
Hammelburg Museum/Saaletalstr. 6,233/ C C Hammelburg Hammelburg
Riedenberg Backerei 6,229 C C Riedenberg Riedenberg
Nudlingen Rathaus 6,224 C C Nudlingen Nudlingen
Bad Bocklet Schule 6,210/ C C Bad Bocklet Bad Bocklet
Bad Kissingen Massaplatz 6,209 C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Motten Abzw. Auweg 6,192/ C C Motten Motten
Hammelburg Kissinger Str./Schulz. 6,191 C C Hammelburg Hammelburg
Schondra Ortsmitte 6,187|C C Schondra Schondra
Minnerstadt Maitalweg 6,169|C C Minnerstadt Munnerstadt
Riedenberg Trafo 6,159|C C Riedenberg Riedenberg
Oberleichtersbach 6,153 C C Oberleichtersbach Oberleichtersbach
Poppenlauer Linde 6,097/ C C Mal3bach Poppenlauer
Bad Kissingen Am Steingraben 6,092| C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Wildflecken Rathausplatz 6,091/ C C Wildflecken Wildflecken




Geroda Gh. zum Hirschen 6,089|C C Geroda Geroda

Bad Kissingen Steubenstralie 6,088| C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Bad Kissingen Ludwigsbriicke 6,079 C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Zeitlofs Gh. Frankischer Hof 6,076| C C Zeitlofs Zeitlofs

Bad Kissingen Landwirtschaftssch. 6,049|C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Rottershausen Bahnhof 6,048| C C Oerlenbach Rottershausen
Motten Brauerei 6,042| C C Motten Motten

Bad Briickenau Staatsbad Schlosspark 6,030(C C Bad Briickenau | Staatsbad
GroRRenbrach Feuerwehrhaus 6,022|C C Bad Bocklet GroRRenbrach
Bad Kissingen Stadtwerke 6,008| C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Bad Kissingen Schutzenstral3e / Max-Plaielkr 6,003/ C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Garitz Ahornstrafie 6,003|C C Bad Kissingen Garitz
Hammelburg Feuerwehrhaus 6,000( C C Hammelburg Hammelburg
Hammelburg Friedhofstr. 6,000( C C Hammelburg Hammelburg
Motten Dalherdaer Str. 5,996|C C Motten Motten
Winkels Miunnerstadter Str. 5,991|C C Bad Kissingen Winkels

Bad Kissingen Peter-Heil-Strafl3e 5,975/ C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Wildflecken Florian-Geyer-Str. 5,972|C C Wildflecken Wildflecken
Munnerstadt Gymnasium 5,968/ C C Munnerstadt Munnerstadt
Aschach Schlossparkplatz 5,961 C C Bad Bocklet Aschach
Aschach Schloss 5,961| C C Bad Bocklet Aschach

Bad Kissingen KissSalis Therme 5,948|C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Bad Kissingen Max-Planck-Weg 5,947/ C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Aschach Kirche 5,944|C C Bad Bocklet Aschach
Zeitlofs Abzw. RoRbach 5,926|C C Zeitlofs Zeitlofs

Bad Kissingen Pollweinstr 5,905| C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Oberthulba Hammelburger Str. 5,885/ C C Oberthulba Oberthulba
Lauter Kiche 5,883/ C C Burkardroth Lauter
Poppenlauer Kath. Pfarramt 5,878/ C C Mal3bach Poppenlauer




Euerdorf Schweinf. Str. 5,877/ C C Euerdorf Euerdorf
Eltingshausen Kindergarten 5,874/ C C Oerlenbach Eltingshausen
Bad Briickenau Staatsbad Vital Spa 5,867|C C Bad Briickenau | Staatsbad

Bad Briickenau Stollstral3e 5,863/ C C Bad Brickenau |Bad Briickenau
Garitz Raiffeisenstr. 5,862|C C Bad Kissingen Garitz
Eltingshausen Gemeindehaus 5,858/ C C Oerlenbach Eltingshausen
Albertshausen Sauerbreystr. 5,856| C C Bad Kissingen Albertshausen
Waldfenster 5,836|C C Burkardroth Waldfenster
Bad Kissingen Wirzburger Str./Klaranlage 5,832|C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Hammelburg Abzw. Weberstral3e 5,829 C C Hammelburg Hammelburg
Bad Kissingen Berufsschule 5,814|C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Bad Kissingen Lenbachstraf3e 5,811 C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Thulba Dr. Kiel 5,792/ C C Oberthulba Thulba

Bad Kissingen Von-Henneberg-Stralie 5,789/ C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Garitz Nepomukgasse 5,784 C C Bad Kissingen Garitz

Bad Kissingen Am Kreuz 5,777/ C C Bad Kissingen Bad Kissingen
MafRbach Raiffeisenstral3e 5,757/ C C MafRbach MaRbach
Thulba Raiffeisenbank 5,757|C C Oberthulba Thulba

Thulba Reither Str. 5,757|C C Oberthulba Thulba

Thulba Sparkasse 5,757|C C Oberthulba Thulba

Bad Brickenau Hammelb.Str. 5,722|C C Bad Brickenau |Bad Briickenau
Wildflecken Linde 5,715/ C C Wildflecken Wildflecken
Winkels Hochhaus 5,694 C C Bad Kissingen Winkels

Bad Kissingen Wendelinus 5,683 C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Hammelburg Berliner Str. 5,676|C C Hammelburg Hammelburg
Bad Briickenau Kissinger Str. 5,673/ C C Bad Brickenau |Bad Briickenau
Rottershausen Haus der Bauerin 5,658/ C C Oerlenbach Rottershausen
Rannungen Kirche 5,637|C C Rannungen Rannungen
Hammelburg Breslauerstral3e 5,632|C C Hammelburg Hammelburg




Hammelburg Betriebshof KOB 5,614(C C Hammelburg Hammelburg
Diebach Kirche 5,611|C C Hammelburg Diebach
Langendorf Kirchplatz 5,596|C C Elfershausen Langendorf
Bad Kissingen Feuerwehrhaus 5,595| C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Rannungen Ortsmitte 5,585|C C Rannungen Rannungen
Thulba Halle 5,584|C C Oberthulba Thulba
Kleinbrach 5,574|C C Bad Kissingen Kleinbrach
Riedenberg Feuerwehrhaus 5,568| C C Riedenberg Riedenberg
Wildflecken Grundschule 5,562 C C Wildflecken Wildflecken
Hausen, Kindergarten 5,560|C C Bad Kissingen Hausen

Bad Briickenau Staatsbad Sinntalklinik 5,555| C C Bad Brickenau | Staatsbad

Bad Briickenau Buchwaldstr. Abzw. AWO 5,539 C C Bad Briickenau |Bad Briickenau
Bad Briickenau Berliner Platz 5,535/ C C Bad Briickenau |Bad Briickenau
Abzw. Aschach 5,527/ C C Bad Bocklet Aschach

Bad Bocklet Klinikum 5,525/ C C Bad Bocklet Bad Bocklet
Bad Kissingen Riedgraben 5,514/ C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Bad Kissingen Salinenstralie 5,476|C C Bad Kissingen Bad Kissingen
GroRwenkheim Rathaus 5,468| C C Minnerstadt GroRRwenkheim
Arnshausen Pfarrheim 5,467/ C C Bad Kissingen Arnshausen
GroRwenkheim Schule 5,458|C C Minnerstadt GrofRwenkheim
Langendorf Gasth. zum Adler 5,456| C C Elfershausen Langendorf
Bad Kissingen Heinrich-Heine-Stral3e 5,454({C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Bad Kissingen Alter Dorfring 5,445|C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Diebach KinderKiste 5,443|C C Hammelburg Diebach
Rannungen Raiffeisenbank 5,443|C C Rannungen Rannungen
Romershag Siedlung 5,434/ C C Bad Brickenau |ROmershag
Bad Briickenau Arbeiterwohlf 5,432/ C C Bad Briickenau |Bad Briickenau
Bad Brickenau Dr. Gartenhofstr. 5,427/ C C Bad Briickenau | Bad Briickenau
Nudlingen Kissinger Str./Riedweg 5,426|C C Nudlingen Nudlingen




Riedenberg Kreuzbergstr 57 5,418 C C Riedenberg Riedenberg
Zahlbach Forstmeisterstr. 5,415|C C Burkardroth Zahlbach
GroRRenbrach Ortsmitte 5,408| C C Bad Bocklet GroRRenbrach
Wartmannsroth Rathaus 5,403/ C C Wartmannsroth | Wartmannsroth
Wartmannsroth, Abzw. Voélkersleier 5,403|C C Wartmannsroth | Wartmannsroth,
Bad Kissingen Lollbachhalle 5,401 C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Steinach Kreuzbergstr. 31 5,387|C C Bad Bocklet Steinach

Bad Kissingen Ruine Botenlauben 5,372|C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Reitersw. Kissing./C. Diem Str. 5,372|C C Bad Kissingen Reiterswiesen
Diebach Friedhof 5,363|C C Hammelburg Diebach
Kothen Ortseingang 5,347/ C C Motten Kothen

Kothen Ortsmitte 5,336/ C C Motten Kothen
GroRwenkheim Grabfeld/Bildh. Str. 5,298|C C Minnerstadt GroRwenkheim
Gefall 5,288|C C Burkardroth Gefall
Reiterswiesen Altes Rathaus 5,269|C C Bad Kissingen Reiterswiesen
Bad Kissingen Marienweg 5,260( C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Bad Kissingen Ballinghain 5,258|C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Steinberg Abzw. Wollbacher Str. 5,224|C C Burkardroth Steinberg
Euerdorf Briicke 5,216/ C C Euerdorf Euerdorf

Bad Kissingen Parkwohnstift 5,216 C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Winkels Lilienstral3e 5,212|C C Bad Kissingen Winkels

Bad Kissingen Rodweg / Rhdnstralle 5,179|C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Romershag Schulz. KI. Hst. 5,169| C C Bad Brickenau |ROmershag
Bad Kissingen Rosenhof/Campingplatz 5,159 C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Wartmannsroth Hauptstral3e 5,146|C C Wartmannsroth | Wartmannsroth
Bad Kissingen Richard-Wagner-Stral3e 5,116/ C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Bad Kissingen Kissinger-/C.Diemstralde 5,103/ C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Oberbach Ortsmitte 5,094 C C Wildflecken Oberbach
Winkels Schule 5,073/ C C Bad Kissingen Winkels




Bad Kissingen Telekom 5,046|C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Bad Kissingen Zimmermannsweg 5,007|C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Bad Kissingen Alte Schule 5,005 C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Romershag Schulzentrum 5,004/ C C Bad Brickenau |ROmershag
Bad Kissingen Euerdorfer Str. 5,003 C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Stangenroth Kreuzbergstr. 4,984/ C C Burkardroth Stangenroth
Zahlbach Buttnerschanke 4,969 C C Burkardroth Zahlbach

Bad Kissingen Maxstraf3e/Realsch. 4,932/ C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Riedenberg Schule 4,910/ C C Riedenberg Riedenberg
Thulba Fa. Gerlach 4.,886|C C Oberthulba Thulba
Schwarzelbach Abzw. Lindenstr. 4,872|C C Wartmannsroth | Schwarzelbach
Bad Kissingen Handelstral3e 4,869/ C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Hammelburg Schauppstralle 4,868/ C C Hammelburg Hammelburg
Munnerstadt Egerlandstral3e 4,858/ C C Munnerstadt Munnerstadt
Bad Kissingen Theaterplatz 4,852/ C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Oerlenbach Hauptstral3e 4,847/ C C Oerlenbach Oerlenbach
Mafbach Poppenlauerer Str. 35 4,835/ C C Mafibach Mafbach

Bad Kissingen Deegenberg-Klinik / Haus 4 4,834/ C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Bad Kissingen Arnshauser Str./Kirche 4,833/ C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Obererthal Kapellenweg 4,832|C C Hammelburg Obererthal
Obererthal Gh. Stern 4,832|C C Hammelburg Obererthal
Schwarzelbach Kindergarten 4.805|C C Wartmannsroth | Schwéarzelbach
Premich Feuerwehrplatz 4,798 C C Burkhardroth Premich

Bad Kissingen Gossleswiesen 4,798/ C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Bad Briickenau Staatshad Regena 4,793 C C Bad Briickenau | Staatsbad
Poppenlauer Fa. Seger 4,790/ C C Mafibach Poppenlauer
Bad Kissingen Oberer Zollweg 4,788/ C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Garitz Seehof 4,782|C C Bad Kissingen Garitz
Rannungen Wasserturm 4,762 C C Rannungen Rannungen




Bad Briickenau Kurstift 4,762 C C Bad Briickenau |Bad Briickenau
Euerdorf Spielplatz 4,759/ C C Euerdorf Euerdorf
Oerlenbach Sparkasse 4,724 C C Oerlenbach Oerlenbach
Fuchsstadt Kiga 4,711 C C Fuchsstadt Fuchsstadt
Bad Kissingen Kreuzweg Nord 4,690/ C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Bad Kissingen Kissinger Stral3e / Schindgraber 4,688/ C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Bad Kissingen Obere Saline 4,665| C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Bad Kissingen Hotel Sonnenhugel 4,646|C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Machtilshausen Kapelle 4,639| C C Elfershausen Machtilshausen
Bad Kissingen Fuchsmuhlweg 4,637|C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Bad Kissingen Von-Humboldt-Stral3e 4,617|C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Bad Kissingen Dummentaler Weg 4,614|C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Bad Kissingen Im Tiefrodlein 4,601 C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Fuchsstadt Raiffeisenbank 4,600/ C C Fuchsstadt Fuchsstadt
Bad Kissingen St. Elisabeth-Kirche 4,590/ C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Eckarts Sinnbrucke 4,586| C C Zeitlofs Eckarts

Bad Kissingen Untere Saline 4,534|C C Bad Kissingen Bad Kissingen
Klaushof Wildpark 4,503/ C C Bad Kissingen Klaushof
Brinn Ortseingang 4,474/ D C Munnerstadt Brinn
Steinach Kreuzbergstr. 39 4471/ D D Bad Bocklet Steinach
Machtilshausen Ort 4,468| D D Elfershausen Machtilshausen
Steinberg Am Kreuz 4,463/ D D Burkardroth Steinberg

Bad Kissingen Eissporthalle 4,456| D D Bad Kissingen Bad Kissingen
Bad Kissingen Terrassenschwimmbad 4,454\ D D Bad Kissingen Bad Kissingen
Stangenroth Rhdnhalle 4,445/ D D Burkardroth Stangenroth
Reith Gh. Kel3ler 4,429/ D D Oberthulba Reith

Steinach Schule 4,426\ D D Bad Bocklet Steinach
Althausen Ort 4,408/ D D Minnerstadt Althausen

Bad Kissingen Iringstralie 4,395/ D D Bad Kissingen Bad Kissingen




Elfershausen Raiffeisenbank 4,373|D D Elfershausen Elfershausen
Bad Kissingen Hohen-/FOhrenstralie 4,357|D D Bad Kissingen Bad Kissingen
Nudlingen Schule 4,356| D D Nudlingen Nudlingen

Bad Kissingen Kardinal-Dopfner-Str 4,343 D D Bad Kissingen Bad Kissingen
Elfershausen Rathaus 4,333/ D D Elfershausen Elfershausen
Hammelburg Weberstral3e 4,331 D D Hammelburg Hammelburg
Bad Kissingen Ziegelweg 4,328/ D D Bad Kissingen Bad Kissingen
Unterleichtersbach 4,317/D D Oberleichtersbach Unterleichtersbach
Speicherz 4,290| D D Motten Speicherz

Bad Kissingen Kiefernstraf3e 4,265/ D D Bad Kissingen Bad Kissingen
Weilienbach (b. Zeitlofs) Schule 4,262| D D Zeitlofs Weil3enbach
Hohn 4,258/ D D Bad Bocklet Hohn
Schonderling Briicke 4,223 D D Schondra Schonderling
Elfershausen Saalebriicke 4,186| D D Elfershausen Elfershausen
Abzw. Burkardroth/Strenge Tir 4.173|D D Burkardroth Burkardroth
Volkershausen Ortsmitte 4,167\ D D Mafibach Volkershausen
Aspenmihle 4,167\ D D Oberleichtersbach Aspenmihle
Volkersleier 4,148 D D Wartmannsroth | Volkersleier
Bad Kissingen Max-Reger-Stral3e 4,125/ D D Bad Kissingen Bad Kissingen
Trimberg Feuerwehrhaus 4,125/ D D Elfershausen Trimberg
Althausen Bordiansmiuihle 4,116/ D D Minnerstadt Althausen
Abzw. Siedlung Buchrasen 4,082/ D D Oberleichtersbach Buchrasen
Schondra Schule 4,075/ D D Schondra Schondra
Wernarz Kirche 4,051/ D D Bad Briickenau |Wernarz

Bad Briickenau Halbleibsmuhle 4,038/ D D Bad Briickenau |Bad Briickenau
Neuwirtshaus 4,033/ D D Wartmannsroth | Neuwirtshaus
Untergeiersnest 4,033/ D D Schondra Untergeiersnest
Bad Briickenau Staatsbad V.-Beck.-Str. 4,019/D D Bad Briickenau | Staatsbad
Romershag Schulzentrum Gr. Hst 4,008 D D Bad Briickenau | Romershag




Poppenroth Ortsmitte 3,981/ D D Bad Kissingen Poppenroth
Wollbach 3,978/ D D Burkardroth Wollbach
Schonderling Kirche 3,966| D D Schondra Schonderling
Rottershausen Umgehungsstr 3,920/ D D Oerlenbach Rottershausen
Maria Bildhausen 3,917/D D Minnerstadt Maria Bildhausen
Thulba GS 3,889/ D D Oberthulba Thulba
Oberthulba Betriebshof KOB 3,856|D D Oberthulba Oberthulba
Motten Erlenweg 3,854\ D D Motten Motten
Elfershausen Hotel Ullrich 3,853/ D D Elfershausen Elfershausen
Oehrberg Schulbushst. 3,822|D D Burkardroth Oehrberg
Neumdhle (b. Wartmannsroth) 3,807| D D Oberleichtersbach Neumuhle
Zahlbach Sagewerk Faber 3,805/ D D Burkardroth Zahlbach
Ebenhausen Schulbushst. 3,789/ D D Oerlenbach Ebenhausen
Langendorf Schule 3,788/ D D Elfershausen Langendorf
Platz Gh. Bay. Hof 3,780/ D D Geroda Platz
Breitenbach 3,768/ D D Oberleichtersbach Breitenbach
Kleinwenkheim Abzweigung 3,768/ D D Minnerstadt Kleinwenkheim
Kleinwenkheim Hauptstral3e 3,768/ D D Minnerstadt Kleinwenkheim
Bad Kissingen Maria-Stern Stral3e 3,768/ D D Bad Kissingen Bad Kissingen
MafRbach Leonhard-Schwarz-Str. 3,761/ D D MafRbach MafRbach
Abzw. Lauter/Zahlbach 3,741 D D Burkardroth Lauter

Garitz Im Lohlein 3,740/ D D Bad Kissingen Garitz
Volkershausen Ballingsh. Str. 3,739 D D Malbach Volkershausen
Langendorf Westh.Muhle 3,737|D D Elfershausen Langendorf
Abzw. Premich/Gefall 3,720/ D D Burkardroth Premich
Ramsthal, Kreisverkehr 3,693/D D Ramsthal Ramsthal
Wernarz Trafohaus 3,686/ D D Bad Brickenau |Wernarz
Eckarts Haltepunkt 3,663/ D D Zeitlofs Eckarts

Haard Kirche 3,637|D D Nudlingen Haard




Bad Brickenau Washington-Platz 3,630/ D D Bad Briickenau |Bad Briickenau
Ebenhausen Bahnhof 3,627/ D D Oerlenbach Ebenhausen
Abzw. Volkers 3,590/ D D Bad Briickenau | Volkers
RoRRbach Schule 3,584|D D Zeitlofs RoRRbach
Thundorf Gh. Krone 3,543/ D D Thundorf Thundorf
Trimberg Saalebriicke 3,536| D D Elfershausen Trimberg

Aura a. d. Saale 3,517|D D Aura a. d. Saale |Aura a. d. Saale
Fuchsstadt Schweinfurter Str. 3,509/ D D Fuchsstadt Fuchsstadt
Bad Briickenau Abzw. Leimbachstr. 3,508 D D Bad Briickenau | Bad Briickenau
Bad Briickenau Neuer Friedhof 3,508/ D D Bad Briickenau |Bad Briickenau
Abzw. Nickersfelden 3,496| D D Bad Bocklet Nickersfelden
Thundorf Kirchplatz 3,476/ D D Thundorf Thundorf
Fridritt Feuerwehrhaus 3,467|D D Minnerstadt Fridritt

Aura a. d. S. Schulbushaltestelle 3,427|D D Aura a. d. Saale |Aura a. d. Saale
Weichtungen Alte Schule 3,412|D D Mafibach Weichtungen
Schwaérzelbach Neudorf 3,409/ D D Wartmannsroth | Schwarzelbach
Mitgenfeld 3,392|D D Oberleichtersbach Mitgenfeld
Rupboden Abzw. Hauptstral3e 3,372| D D Zeitlofs Rupboden
Frauenroth 3,361 D D Burkardroth Frauenroth
Wirmsthal Aussiedlerhof 3,359/ D D Euerdorf Wirmsthal
Katzenbach 3,348/ D D Burkardroth Katzenbach
Abzw. Lauter/Stralsbach 3,327/D D Burkardroth Lauter
Gewerbegebiet Buchrasen 3,325/D D Oberleichtersbach Buchrasen
Schmidthof 3,308/ D D Zeitlofs Schmidthof
Poppenlauer Biegenmiihle 3,308/ D D Mafibach Poppenlauer
Zeitlofs Im Elm 3,308/ D D Zeitlofs Zeitlofs

Roth a. d. Saale 3,305/ D D Bad Bocklet Roth

Haard Schule 3,304/ D D Nudlingen Haard

Bad Kissingen Dr.-Georg-Heim-Stral3e 3,302/ D D Bad Kissingen Bad Kissingen




Abzw. Maria Ehrenberg 3,295/ D D Wildflecken Maria Ehrenberg
Abzw. Mitgenfeld 3,295| D D Oberleichtersbach Mitgenfeld
Brandmuihle 3,295/ D D MafRbach Brandmihle
Kothen Sagewerk 3,295/ D D Motten Kothen
Munnerstadt Vogeltal 3,295/ D D Minnerstadt Munnerstadt
Obererthal Am Klingen 3,295/ D D Hammelburg Obererthal
Poppenlauer Haardmuhle 3,295| D D Malbach Poppenlauer
Schildeck 3,295/ D D Schondra Schildeck
Tribenbrunn 3,295/ D D Zeitlofs Tribenbrunn
Winkels Kirche 3,295/ D D Bad Kissingen Winkels
Oberleichtersbach Schule 3,265/ D D Oberleichtersbach Oberleichtersbach
Motten Grundschule 3,251|D D Motten Motten
Oberthulba VS 3,203/ D D Oberthulba Oberthulba
Schlimpfhof Ortsmitte 3,191| D D Oberthulba Schlimpfhof
Munnerstadt Volksschule/BBZ 3,191/ D D Minnerstadt Munnerstadt
Abzw. Frauenroth 3,141/ D D Burkardroth Frauenroth
Abzw. Neufriedrichsthal 3,141/ D D Riedenberg Neufriedrichsthal
Abzw. Stralsbach 3,141|D D Burkardroth Stralsbach
Obergeiersnest 3,141|D D Schondra Obergeiersnest
Rottershausen Am alten Bahnhof 3,141/ D D Oerlenbach Rottershausen
Stockhof / Roderhof 3,141|D D Bad Briickenau | Stockhof
Wartmannsroth Aussiedlerhof 3,141/ D D Wartmannsroth | Wartmannsroth
Wildflecken Abzw. Auershof 3,141/ D D Wildflecken Wildflecken
Zeitlofs Schule 3,134/D D Zeitlofs Zeitlofs

Detter Modloser Str. 3,127/D D Zeitlofs Detter
Seubrigshausen St.-Kilians-Platz 3,124/ D D Munnerstadt Seubrigshausen
Gauaschach Ortsmitte 3,113/ D D Hammelburg Gauaschach
Detter Oberdorf 3,109/ D D Zeitlofs Detter
Poppenroth Goldbachstralie 3,103/ D D Bad Kissingen Poppenroth




Obereschenbach Schulb. Hst. 3,081/ D D Hammelburg Obereschenbach
Detter Ortsmitte 3,076/ D D Zeitlofs Detter
Morlesau Cyriakusweg 3,003/D D Hammelburg Morlesau
Thundorf Siedlung 3,000 D D Thundorf Thundorf
Seubrigshausen Kirche 2,964/ D D Minnerstadt Seubrigshausen
Munnerstadt Sportzentrum 2,964 D D Munnerstadt Munnerstadt
Reichenbach Kirche 2,957|D D Minnerstadt Reichenbach
Reichenbach Unterland 2,957/ D D Minnerstadt Reichenbach
Rothhausen Am Brunnen 2,932|D D Thundorf Rothhausen
Gauaschach Gemeindehaus 2,929/ D D Hammelburg Gauaschach
Bad Kissingen Bismarckstr / Mitte 2,906| D D Bad Kissingen Bad Kissingen
Morlesau Feuerwehrhaus 2,900/ D D Hammelburg Morlesau
Machtilshausen Fa. Keller 2,900/ D D Elfershausen Machtilshausen
Stralsbach 2,890/ D D Burkardroth Stralsbach
Nudlingen HeRgraben 2,861/ D D Nudlingen Nudlingen
Frankenbrunn 2,784/ D D Oberthulba Frankenbrunn
Pfaffenhausen Linde 2,783/ D D Hammelburg Pfaffenhausen
Sulzthal Siedlung 2,782 D D Sulzthal Sulzthal
Poppenroth Poppenrother Str. 9/18 2,715/ D D Bad Kissingen Poppenroth
Hetzlos 2,667|D D Oberthulba Hetzlos
Windheim Siedlung 2,654\ D D Wartmannsroth | Windheim

Bad Kiss. Poppenrother Héhe 2,604/ D D Bad Kissingen Bad Kissingen
Hassenbach Am Nussholz 2,603/ D D Oberthulba Hassenbach
Hassenbach Ortsmitte 2,603/ D D Oberthulba Hassenbach
Rothhausen Schule 2,602/ D D Thundorf Rothhausen
Wittershausen 2,600 D D Oberthulba Wittershausen
Westheim Feuerwehrhaus 2,568\ D D Hammelburg Westheim
Schlimpfhof Schlaglein 2,543|D D Oberthulba Schlimpfhof
Oehrberg Kirche 2,531 D D Burkardroth Oehrberg




Engenthal Kirche 2,526/ D D Elfershausen Engenthal
Weichtungen, Thundorfer-/Sonnenstr. 2,505| D D Malbach Weichtungen
Wermerichshausen Ortsmitte 2,505/ D D Minnerstadt Wermerichshauser
Weil3enbach (b. Zeitlofs) Schloss 2,487\ D D Zeitlofs Weil3enbach
Dittlofsroda 2,443/ D D Wartmannsroth | Dittlofsroda
Feuerthal 2,390 D D Hammelburg Feuerthal
Modlos Alte Schule 2,375|D D Oberleichtersbach Modlos

Modlos Backhaus 2,375/ D D Oberleichtersbach Modlos

Modlos Schulbus-Hst 2,375/ D D Oberleichtersbach Modlos
Ramsthal Festplatz 2,307/D D Ramsthal Ramsthal
Ramsthal 2,307|D D Ramsthal Ramsthal
Burghausen Ortseingang 2,270/ D D Minnerstadt Burghausen
Engenthal Trafohaus 2,249/ D D Elfershausen Engenthal
Munnerstadt Klinik Michelsberg 2,160/ D D Munnerstadt Munnerstadt
Garitz KastanienstralRe 2,065/ D D Bad Kissingen Garitz
Oberwildflecken Kindergarten 2,040/ D D Wildflecken Oberwildflecken
Schonderling Schule 2,038/D D Schondra Schonderling
Weichtungen Marzgasse 1,937/ D D Malbach Weichtungen
MaRbach Schule 1,933/ D D Malbach MaRbach
Heiligkreuz 1,925|D D Wartmannsroth | Heiligkreuz
Kleinwenkheim Schule 1,925/ D D Minnerstadt Kleinwenkheim
Singenrain Kirche 1,925|D D Schondra Singenrain
Untereschenbach Backhaus 1,925/ D D Hammelburg Untereschenbach
Windheim Kirche 1,925/ D D Wartmannsroth | Windheim
Abzw. Westheim 1,893/ D D Hammelburg Westheim
Wildflecken Kaserne-Hptschule 1,882/ D D Wildflecken Wildflecken
Nudlingen Haardstral3e 1,847/ D D Nudlingen Nudlingen
Poppenlauer Schule 1,780/ D D Malbach Poppenlauer
Oberwildflecken Frankenpl. 1,739/ D D Wildflecken Oberwildflecken




Volkers Trafostation 1,728/ D D Bad Briickenau | Volkers
Modlos Abzw. Haghof 1,717/ D D Oberleichtersbach Modlos
Gauaschach Siedlung 1,707|D D Hammelburg Gauaschach
Oberthulba Schlimpfhofer Str. 1,653|D D Oberthulba Oberthulba
Waizenbach 1,624\ D D Wartmannsroth | Waizenbach
Windheim 1,624/ D D Minnerstadt Windheim
Euerdorf Schule 1,595|D D Euerdorf Euerdorf
Hammelburg Abzw. Pfaffenhausen 1,576| D D Hammelburg Hammelburg
Reichenbacher Mihle 1,570/ D D Minnerstadt Althausen
Westheim-Langendorf-Bahnibergang 1,549|D D Hammelburg Westheim
Volkers Neul&nderweg 1,538/ D D Bad Brickenau | Volkers
Wermerichshausen Seubrigsh. Str. 20 1,497\ D D Minnerstadt Wermerichshauser
Theinfeld 1,467\ D D Thundorf Theinfeld
Rupboden Festplatz 1,425/ D D Zeitlofs Rupboden
Oberwildflecken Thiringer Weg 1,414|D D Wildflecken Oberwildflecken
RoRRbach Schloss 1,412|D D Zeitlofs RoRRbach
Abzw. Sulzthal/Wirmsthal 1,408/ D D Sulzthal Sulzthal
Wirmsthal Abzw. Wittelsb. Turm 1,393/ D D Euerdorf Wirmsthal
Dreistelz 1,382/ D D Oberleichtersbach Dreistelz
Hammelburg Lager (Saaleck-Kaserne) 1,382/ D D Hammelburg Hammelburg
Westheim Frankenstral3e 1,323/ D D Hammelburg Westheim
Hammelburg Lager (Waldsiedlung) 1,314/ D D Hammelburg Hammelburg
Nickersfelden 1,297\ D D Bad Bocklet Nickersfelden
Abzw. Buchrasen 1,297 D D Oberleichtersbach Buchrasen
Abzw. Heckmuhle 1,297 D D Wartmannsroth | Volkersleier
Abzw. Rottershausen Waldsdlg. 1,297/ D D Oerlenbach Rottershausen
Einraffshof 1,297|D D Schondra Einraffshof
Mafbach Aussiedlerhofe 1,297|D D Mafibach Maf3bach
Milnnerstadt Wannigsmuihle 1,297|D D Minnerstadt Minnerstadt




Oberwildflecken Ziegelhitte 1,297/ D D Wildflecken Oberwildflecken
RoR3bach Milchrampe 1,297|D D Zeitlofs Rolbach
Rottershausen Waldsiedlung 1,297/ D D Oerlenbach Rottershausen
Schwarze Pfiitze 1,297\ D D Oerlenbach Schwarze Pfiitze
Seubrigshausen Aussiedlerhtfe 1,297|D D Minnerstadt Seubrigshausen
Wildflecken Arnsberg 1,297|D D Wildflecken Wildflecken
Wirmsthal 1,297\ D D Euerdorf Wirmsthal
Ziegelmihle (b. Mal3bach) 1,297|D D Mafibach Mafbach




AnhangC t Synopse Anhorungsverfahren 2022



Das mit der Erstellung des Nahverkehrsplans fur den Landkreis Bad Kissingen beauftragte
Planungsbiro hat das Beteiligungsverfahren dokumentiert und bewertet. Alle eingehenden
Stellungnahmen wurden gesammelt, im Rahmen dieser Synopse aufgenommen und strukturiert.
Daruber hinaus wurden Vorschlage zur weiteren Behandlung der Stellungnahmen formuliert (z. B.
Einarbeitung in den NVP, Korrekturen von Passagen im NVP etc.) und mit dem Auftraggeber
abgestimmt.

Die Stellungnahmen sind weitestgehend im Originaltext Ubernommen, lediglich evtl. verfend
Grul3- und Abschiedsformeln sind entfernt worden.

Die in der rechten Tabellenspalte erfolgten Anmerkungen dienen ausschliel3lich der Erlauterung/
Klarstellung.

Die in Fettdruck ausgewiesenen Formulierungsvorschlage stellen die beabsichtigten Veranderungen/
Anpassungen im NVP dar.



Gemeinde, Stadte und Markte des Landkreises Bad Kissingen

Markt Bad Bocklet

Bei der Durchsicht des Nahverkehrsplans fiel
uns auf, dass fur das Gemeindegebiet Bad
Bocklet auf Seite 25 das Gewerbegebiet
Mangelsfeld in GroRenbrach mit einer Gro3e
von rd. 14 ha nicht aufgefihrt ist.

Zur Kenntnis genommen. Anderung im NVP:
Das Gewerbegebiet Mangelsfeld wird in die
Aufzahlung aufgenommen.

Stadt Bad Kissingen, Ordnungsamt

Das Zeitfenster der Stadtbuslinie (ab Seite 11
der Firma Weltz ist etwas anders. Im Anhang
fuge ich die Zeitplane von allen Stadtbuslinier
bei, bitte prufen, weil bei manchen
Stadtbuslinien Abweichungen sind. Es kann
sein, dass die Stadtbuslinie 4 und 8 im Mome
durch den Umbau Garitzer Kreisel einen
anderen Fahrplan hat.

Ansonsten stimme ich dem Nahverkehrsplan

des Landkreises Bad Kissingen zu.

Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung im
NVP.

Begriindung: Bei den Angaben in den
Liniensteckbriefen handelt es sich um Vorgab
zur zukinftigen Bedienung.

Stadt Hammelburg

Seitens der Stadt Hammelburg gibt es keine
Einwande bzw. inhaltliche Anderungsvorschl
fur den geplanten Bedarfsverkehr im Raum
Hammelburg.

Zur Kenntnis genommen.




Markt MalRbach

Als zusatzliches Angebot ware flr unseren
Bereich die Mdglichkeit eines Anrufsammelta
mit erweiterten Haltestellen fur Sonderfahrten
z. B. am Wochenende zu den Bahnhofen nac
Munnerstadt und Schweinfurt bzw.
Ebenhausen, noch sehr wichtig.

Fur Studenten und Besucher aus Stadten ohr,
Auto, Reisende mit der Bahn usw. ware mit
einem Zweistundentakt der Anschluss zur Ba
am Wochenende trotzdem noch schwierig.
AulRRerdem waére ein Anrufsammeltaxi auch ei
gute Erganzung, z. B. fur Jugendliche aulRerh
des Linienverkehrs am Wochenende.
Sonderbusse fiir Veranstaltungen wie Disco,
dZ § EUPE,” E & *3 Y A°H
noch abrunden.

Des Weiteren wurde in der Sitzung das Them
AzubiShuttle noch nicht angesprochen. Fir
unsere mittelstandischen Unternehmen ware
wichtig, dass Auszubildende zu ihren
Ausbildungsbetrieben kommen kdénnen, solar
sie noch nicht selbst fahren kénnen.

Zur Kenntnis genommen. Keine Anderungen
NVP.

Begriindung: Fur den Raum Maf3bach ist u. a
auch die Bedienung mit Bedarfsverkehren
vorgesehen (z. B. als Erganzung der Linie 73
Die Funktionsweise soll dabei in etwa dem hig
genannten Anrufsammeltaxi entsprechen.
Das gilt in besonderer Weise fiir die
Wochenenden, an denen Bedarfsverkehre dig
regelmafig verkehrenden Fahrten auf der Lin
731 ersetzen sollen.

Der Einsatz von Sonderbussen fur bestimmte
Veranstaltungen ist aus unserer Sicht im
Einzelfall zu regeln, da sich die relevanten
Bedienzeiten sowie die bendtigte
Fahrzeugmenge stark unterscheiden kénnen.
Das Konzept eines Azubi-Shuttles ist 2020/21
parallel zur Fortschreibung des NVP untersug
worden und flr nicht wirtschaftlich genug
befunden worden. Stattdessen sind die
Bedarfsverkehre im Landkreis so angelegt, dz
sie auch fur die Auszubildenden im landlicher
Raum von Interesse sein kdnnen: so kann
theoretisch jede denkbare Verbindung im
Landkreis (und bei entsprechenden
Kooperationen auch dariber hinaus) realisier
werden. Auf Wunsch sollen auch
Dauerbestellungen méglich sein.

Gemeinde Motten
Wir melden keine Bedenken.

Zur Kenntnis genommen.

Stadt Minnerstadt

Bitte zu 3.2 erganzen:
Planungsvorhaben Siedlungsentwicklung
x Nachnutzung ehem. Gartnereibetrieb
Botz zu Wohngebiet (3 ha)
x Entwicklung Sondergebiet Einzelhand
auf dem Seger-Areal
x Erweiterung Bestatterzentrum
(Verdoppelung der Kapazitaten)
x Erschlielung Neubaugebiet Fridritt (1
Bauplatze)
X Nachnutzung ehem. BBZ (derzeit
Montessorischule)
X Sozialakademie in Maria Bildhausen

Planungsvorhaben Verkehrsinfrastruktur

Zur Kenntnis genommen. Anderungen im NV
Die aufgefihrten Planungsvorhaben werden
erganzt.




x Schaffung von Parkmdoglichkeiten am
Bahnhof (12 Stck.)

x Erweiterung Parkplatz Innere Lache

x Radwegeverbindung nach Bad Neust
(NES-Allianz)

Linie 8147 alt

Durch den Wegfall der Linie 8147 fallen die
Stadtteile Seubrigshausen und
Wermerichshausen komplett aus dem
Liniennetz. Weiterhin fallt fiir die dstlichen
Stadtteile die Verbindung mit den Gemeinder
Thundorf und MalRbach komplett weg, zu
denen jedoch traditionell eine enge Beziehun
besteht. Das Signal, das man einer
Dorfgemeinschaft mit der Abtrennung von ein
OPNV-Linie sendet, bewirkt ein Gefiihl des
Abgehangtwerdens und damit das Gegenteil
von dem, was wir seit Jahrzehnten unter dem
Begriff der landlichen Entwicklung propagiere
sPoX Z] Elp "X ii « VvSAuUGE
Regionalplan fordert weiterhin eine
Verbesserung der Nahverkehrsbedienung im
landlichen Raum vor allem hinsichtlich der
FlachenerschlieRung-Y e «}A] ~X 6AW
Linien des Nebennetzes erflllen in erster Lini
die Funktion der Anbindung von zentralen
Orten an die jeweiligen umliegenden Ortsteile

Linie 8143 alt

Durch den Wegfall der Linie 8143 fallen die
Stadtteile Windheim und Burghausen komple
aus dem Liniennetz.

Die Ausfiihrungen zur Linie 8147 gelten auch
hier uneingeschrankt.

Bedarfsverkehr allgemein

Aufgrund des geplanten Wegfalls der o. g.
Linien haben wir versucht, uns den
Bedarfsverkehr fiir die 0. g. Stadtteile in der
Praxis vorzustellen. Fir deren Anbindung Ube
den Bedarfsverkehr gilt wohl das Fallbeispiel
auf S. 87. D.h. eine altere Person, die von
Seubrigshausen zu einem Arzttermin nach
Munnerstadt fahren mochte, misste mind. 90
Minuten vor der Abfahrt einen Bedarfsverkeh
anmelden. Dieser wirde sie dann vermutlich
zur Haltestelle nach GrolRwenkheim bringen,
von wo aus wiederum der Bedarfsverkehr na
Seubrigshausen bemuiht wirde. Allerdings
musste auch hier mind. 90 Minuten vorher die
Anmeldung erfolgen, was aber praktisch nahg
unnmaoglich ist. Sollte unsere Interpretation
zutreffen, ergéabe sich somit eine stundenlang

Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung im

NVP.

Begriindung (anhand des in der Stellungnahn

genannten Beispiels von Seubrigshausen): In

aktuellen Fahrplan der Linie 8147 wird

Seubrigshausen wie folgt bedient:

X Aus Richtung Munnerstadt
X Ankunft 11:55 bzw. 12:50 (nach

Wochentag), an Schultagen

X Ankunft 13:32, an Schultagen

Ankunft 13:49, an Schultagen
X Ankunft 14:09 bzw. 14:10 (an

Schultagen bzw. in den Ferien)

X Ankunft 16:16 bzw. 16:07 (an
Schultagen bzw. in den Ferien). An
Schultagen als Rufbus.

X Ankunft 17:01

X Ankunft 18:30

X Ankunft 19:15

X In Richtung Mlnnerstadt:

X Abfahrt 5:47

X Abfahrt 6:40 bzw. 6:50 (an Schultager

bzw. in den Ferien)

Abfahrt 7:00 an Schultagen

Abfahrt 7:25 an Schultagen

Abfahrt 8:27

Abfahrt 13:32 an Schultagen (kann

entfallen)

X Abfahrt 13:49 an Schultagen

X Abfahrt 14:10 in den Ferien

x Abfahrt 17:01

Insgesamt zeichnet sich also folgendes Bild g

x Bei den meisten Fahrten von und nach
Seubrigshausen handelt es sich um
Schulfahrten, die auch weiterhin Bestand
haben werden.

x Die Bedienung konzentriert sich sehr star
auf die Hauptverkehrszeiten.

x Um beim Beispiel des Arztbesuchs zu
bleiben: ein derartiger Termin ist aktuell a
einem Vormittag (gerade bei betagten
Fahrgéasten eine sehr beliebte Zeit, um
Erledigungen vorzunehmen) nicht mit den
OPNV zu realisieren.

Die im NVP vorgesehene Anderung bietet de

potenziellen Fahrgast hingegen die Mdglichke

x

X X X X




Odyssee, was dieses Angebot deutlich in Fra
stellt.

stindlich in einen Ort seiner Wahl gebracht z
werden. Das stellt aus Gutachtersicht eindeut
eine Verbesserung des Angebots dar.

Zu 4.6.3 (Barrierefreiheit im Bedarfsverkehr)
Hinzu kommt, dass It. Entwurf ausdrticklich
nicht alle im Bedarfsverkehr eingesetzten
Fahrzeuge die Vorgaben der Barrierefreiheit
erfullen missen. Vielmehr sollen nur die

cZ Po(ZElI pPp ~° E D]8v Z
fur Rollstihle, Kinderwagen usw. verflgen.
Sollten trotz der geaul3erten Bedenken einige
unserer Stadtteile nur noch tGber den
Bedarfsverkehr angedient werden (s.
Anmerkungen zu 5.1.4), bitten wir diesen
Ansatz noch einmal zu Uberdenken, um den
Bedarfsverkehr bedarfsgerecht ausgestalten
kénnen. Es sollte nicht dem persdnlichen Gl
der Reisenden uberlassen sein, ob sie ein
barrierefreies Fahrzeug erhalten oder nicht.
Dies wirde namlich die Bereitschaft zur
Nutzung des Bedarfsverkehrs weiter verringe

Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung im
NVP.
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diejenigen Fahrzeuge gemeint, die dauerhaft
Einsatz sein sollen. Zusatzfahrzeuge sollen n
im Falle von Kapazitatsengpéassen hinzugezo
werden und durfen nach den jetzigen Vorgab
in der Tat vom festgelegten Standard
abweichen. Allerdings das ist géngige Praxis
auch in anderen Bedienungsrdumen mit
Bedarfsverkehrert kann ein Fahrgast bei der
Anmeldung des Fahrtwunsches angeben, ob
barrierefreies Fahrzeug bendtigt wird.

Taktung der Linie 814
Anders als andere Hauptlinien im Landkreis i
(°E® ] =>]v] ©6i6 o JPoO] Z ]v
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die vielen Menschen, die im Stadtgebiet
Munnerstadt wohnen und in Bad Neustadt
arbeiten, muss hier ebenfalls ein Stundentakt
eingefuhrt werden, wenn die Verkehrswende
gelingen soll. Weiterhin lauft die
Benachteiligung dieser Linie der
interkommunalen Zusammenarbeit innerhalb
des NES-Allianz, der die Stadt Minnerstadt
angehort, zuwider.

Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung im
NVP.

Begriindung: Die Linie 814 ist einem
Linienblndel des Landkreises Rhon-Grabfeld
zugeschlagen, der Landkreis Bad Kissingen 1
hier also keine Mdglichkeit einer direkten
Einflussnahme auf das Angebot im
Nachbarlandkreis.

Es sei jedoch darauf hingewiesen, dass zwisc
Munnerstadt und Bad Neustadt bereits eine
Bahnverbindung besteht. Eine
Angebotsverdichtung auf dieser Strecke wiird
aus Gutachtersicht daher zu unndétigen
Parallelverkehren fiihren.

Gemeinde Oerlenbach

Das Gewerbegebiet A71 hat einen erhdhten
Anschlussbedarf aber noch keine Haltestelle.
Hier sind ca. 30Q 400 Mitarbeiter in den
verschiedenen Betrieben beschaftigt.

Wir bitten Sie diesen Bedarf zu berlcksichtigg
und entsprechende Anfahrten einzuplanen.

Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung im
NVP.

Vorschlag: Formulierung eines Prufauftrags z
Bedienung des Gewerbegebiets A71.




Trager offentlicher Belange/ Sonstige

Kommunaler Behindertenbeauftragter (Landkreis Bad Kissingen)

Dem Entwurf des Nahverkehrsplan wird
zugestimmt.

Wichtig ist jedoch, dass die als Anlage
beigefugte Schemazeichnung fir
Bushaltestellen im LK KG beachtet wird, da n
diesem Muster unser Tiefbau Bushaltestellen
plant.

Fir den Bereich Ful3géangerquerungen sind
natirlich auch die Vorgaben der StVO u. VV ;
beachten.

AbschlieRend wird auf einschlagigen DIN
Vorschriften 18040 1 3 (hier insbesondere Nr
3), DIN 32975 u. DIN 32984 verwiesen!

Das Planungsbdiro ist fur die vorschriftsmaRig

Projektierung verantwortlich.

Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung im
NVP.

Handwerkskammer fir Unterfranken

Um einem weiteren Anstieg der
Verkehrsbelastung entgegenzuwirken ist eing
standige Verbesserung und Anpassung des
OPNV notwendig. Der OPNV ist auch fiir das
Handwerk bzw. die duale Ausbildung ein
wichtiger Baustein, um fir junge Menschen
Berufe attraktiver zu gestalten. Gerade
Jugendliche der Mittel- bzw. Realschulen sing
haufig noch nicht berechtigt ein eigenes Kifz z
fuhren und somit auf den OPNV angewiesen.
Hier fordern wir schon seit Langem, dass dieg
Zielgruppe noch weiter in den Fokus der
Bedarfsplanung fur den OPNV riickt. Die
Erreichbarkeit der beruflichen
Schuleinrichtungen fiir den Unterricht in der
Berufsschule, die Uberbetriebliche
Lehrlingsunterweisung mit ihren
Schulungsstatten etc. ist hier enorm wichtig.
Dabei ist zu beriicksichtigen, dass die
Jugendlichen Uber Landkreigad
Stadtegrenzen hinaus in die beruflichen
Schuleinrichtungen pendeln missen. Unsere
Ansicht nach kann es nicht sein, dass wir
kunftige notwendige Fachkrafte verlieren bzw
nicht gewinnen kénnen, da der OPNV so
ausgestattet ist, dass berufliche
Schuleinrichtungen gerade fur Jugendliche i
weiteren landlichen Raum nicht oder schwer
erreichbar sind. Eine weitere Problematik ist
das Matching von Jugendlichen und Betriebe
Diese befinden sich zwar oftmals radumlich in

unmittelbarer Nahe, sind aber mit dem hier

Zur Kenntnis genommen, keine Anderung im
NVP.




notwendigen OPNV nicht miteinander
verbunden und somit nicht erreichbar. Unserg
landlichen Betriebe mit geringem OPNV-
Anschluss haben hier einen direkten
Wettbewerbsnachteil gegeniiber anderen,
besser zu erreichenden Betrieben.

Wie wir anhand des Entwurfs festgestellt
haben, ist im Nahverkehrsplan des Landkreis
Bad Kissingen diese Problematik bereits auf
Basis einer Umfrage unter Auszubildenden (it
die Verkehrsmittelnutzung aufgefihrt. Die
Umfrage unterstreicht unsere Ausfiihrungen
dahingehend zuséatzlich. Uns ist bewusst, das
der OPNV nicht alle, gerade landliche,
Kommunen untereinander verbinden kann. W
wir hier fordern, ist ein Blick Uber die eigene
' vl Z]v pueU v Z E ]88 v
PracticeD} o0 v”~U eh eipenen
Bedarfsverkehr ebenfalls integriert werden
koénnen.

Von einer vorausschauenden
Nahverkehrsplanung erwarten wir
grundsatzlich, dass das Augenmerk nicht nur
auf GroRRbetriebe, Studenten, ausgebildete
Fachkrafte etc. gelegt wird, sondern die kleing
Strukturen und die Auszubildenden, die auf d
OPNV angewiesen sind, starker in den Fokus
gestellt werden. Sowohl bei der Planung von
Verkehren als auch von Mdglichkeiten der
Ticketpreisgestaltung. Daher freut es uns, da
im Landkreis Bad Kissingen die Thematik

C uelp Jo v EI ZE » E ]38+ ]
Entwurf des Nahverkehrsplans bertcksichtigt
wurde. Unter anderem mit einem erweiterten
Zeitfenster fur Bedarfsverkehre und fir die
Auszubildenden ein Ticket fiir den gesamten
Streckenverlauf im Landkreis Bad Kissingen
angeboten wird.

Ein attraktiver Nahverkehr schafft die
Mdglichkeit, Anwohner, Arbeitnehmer,
Auszubildende, Schiler und Studierende sch
und umweltfreundlich an ihren Zielort zu
bringen. Es zeigt sich, dass ein attraktives
Angebot eine entsprechende Nachfrage nach
sich zieht. Wird der Nahverkehr als unattrakti
wahrgenommen, bleibt die Nachfrage aus.
Insgesamt ist festzustellen, dass im
Nahverkehrsplan die leistungsnd
zukunftsfahige VerkehrserschlielBung
weiterentwickelt wird, die flr die Bedirfnisse
der heutigen, insbesondere jedoch der
kinftigen Generationen notwendig ist.




Industrie-und Handelskammer Wirzburg-

Schweinfurt

Die Industrie- und Handelskammer (IHK)
Wirzburg-Schweinfurt vertritt geman ihres
gesetzlichen Auftrags das Gesamtinteresse V|
rund 69.000 gewerblichen
Mitgliedsunternehmen in Mainfranken. Die IH
engagiert sich seit langem fur einen effiziente
offentlichen Personennahverkehr (OPNV).
Unter anderem verweisen wir im Jahr 2021
durch die IHK-Vollversammlung beschlossent
c/,<I8]}ve%o EIPE uu beplpv(s
Hv KESel v3E vZ» ~ }Avo}
www.wuerzburg.ihk.de/positionen-der-ihk)
darauf, dass fur viele Menschen gerade in de
landlicheren Gebieten Bahn, Bus oder Fahrra
bislang keine ausreichende Alternative zum
eigenen Fahrzeug darstellen. Dementspreche
sind auch viele Unternehmen darauf
angewiesen, dass Mitarbeiter, Kunden und
Lieferanten mit dem Pkw oder mit
Nutzfahrzeugen in die Stadte und Gemeinder
kommen kénnen. Gleichzeitig besteht seitens
der regionalen Wirtschaft ein hohes
Okologisches Bewusstsein. So spricht sich dig
mainfrankische Wirtschaft in den

c<o]Ju %}o]8]e Z v W}e]S]}vry
NZA JV(UESN ~ o Zopee E /
Vollversammlung 2019) unter anderem fir dig
Verlagerung des motorisierten
Individualverkehrs auf den 6ffentlichen
Nahverkehr aus (Download ebd.).

Zur Kenntnis genommen, keine Anderung im
NVP.

Grundsatzliche Bewertung

Angesichts wachsender Herausforderungen f
mainfrankische Unternehmen, etwa durch
Klimawandel, Digitalisierung, Verkehrswende
New Work oder dem Wandel von
Konsummustern, bedarf es der richtigen
Rahmenbedingungen fir wettbewerbsféahiges
Wirtschaften. Zukunftsfahige
Mobilitatsangebote sind hierbei von hoher
Bedeutung. Nach Ergebnissen des IHK-
Standortreports 2021
(www.wuerzburg.ihk.de/standortreport2021)
bewerten Unternehmen des Landkreises Bad
Kissingen die OPNV-Verfiigbarkeit und -
Anbindung im regionalen Vergleich der
Landkreise und kreisfreien Stadte
mainfrankenweit am schlechtesten. Die
Zufriedenheit mit diesem Standortfaktor liegt
im Landkreis bei 4,1 (Bewertung nach
Schulnoten von 1 = sehr gut bis 6 =
ungenigend). Demnach besteht hoher Bedar,

Zur Kenntnis genommen, keine Anderung im
NVP.




die angebotsseitigen Strukturen anzupassen.
Diesbeziglich begriiRen wir grundsatzlich die
Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir der
Landkreis Bad Kissingen. Dennoch sehen wif
vorliegenden Entwurf einige Punkte, deren
Nachbesserung wir anregen. Im Folgenden
aullern wir uns zu den aus unserer Sicht
relevanten Punkten.

Anmerkungen und Hinweise zu konkreten
Inhalten

Mit der Umsetzung des Entwurfs einer
Fortschreibung des Nahverkehrsplans setzt §
der Landkreis Bad Kissingen geméaf Kapitel §
zum Ziel, positiv auf die Fahrgastentwicklung
einzuwirken, wobei die Effekte erst nach Endq
des Pandemiegeschehens erwartet werden. |
Kern fuldt das Konzept dabei auf der Blindelu
des Linienverkehrs entlang der Hauptachsen,
die abseits mit Bedarfsverkehren gespeist
werden. De facto bedeutet dies eine
Ausdiinnung des linienbasierten OPNV-
Angebots in der Flache. Allgemein gilt, dass ¢
Akzeptanz und Nachfrage nach OPNV
angebotsgetrieben ist. Bei einer Ausdiinnung
des Linienverkehrs beflirchten wir daher eher
einen Attraktivitatsverlust der seitens der
Unternehmen bereits heute qualitativ schwac
bewerteten OPNV-Verfiigbarkeit und -
Anbindung im Landkreis Bad Kissingen. Das
einer Ausdiinnung des OPNV-Angebots in de
Flache des Gesamtlandkreises bewerten wir
allem fir das Oberzentrum Bad Kissingen da
insgesamt fur nicht adaquat, auch wenn mit
dem neuen Nahverkehrsplan eine
Teaktverdichtung entlang der Hauptlinien
einhergeht. Vielmehr ist fur Fahrten aus
dezentralen Orten von einer Verschlechterun
der Erreichbarkeit der zentralen Orte
auszugehen, was sich negativ auf die
wirtschaftliche Tragfahigkeit der ebenda
bestehenden Versorgungsfunktionen auswirk
kann. Hinsichtlich der Gestaltung von
Bedarfsverkehren zu beachten ist auf3erdem,
dass keine Beschréankungen bei der Mithahm
von Rollstihlen und Rollatoren bestehen, um
die Barrierefreiheit des OPNV auch abseits d
Hauptlinien zu gewahrleisten.

Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung im
NVP.

Begriindung: Es handelt sich aus Gutachtersi
nicht um eine Ausdinnung des Verkehrs absg
der Hauptlinien, sondern im Gegenteil um ein
Attraktivitatssteigerung, da

1) Der Schulverkehr auf dem bisherigen
Niveau fortgesetzt wird,

2) Durch die Einfiihrung von
Bedarfsverkehren stiindliche
Verbindungen im gesamten Landkreis
ermoglicht werden sollen.

Eine Bedienung mit regelmaRig verkehrender
Linien ist aus unserer Sicht im l&ndlichen Rau
weder aus wirtschaftlichen noch aus

Umweltschutzaspekten moglich bzw. sinnvoll
Daher bietet der Umstieg auf Bedarfsverkehre
hier eine tragbare Alternative.

Daruber hinaus unterstreichen wir die
Notwendigkeit, den geplanten Beitritt zu einer,
gemeinsamen Nahverkehrsverbund
Mainfranken baldméglichst zu realisieren.
Unabhangig davon sollten jedoch wichtige
Innovationen im Landkreis-OPNV zeitnah

Zur Kenntnis genommen, keine Anderung im
NVP.




umgesetzt werden. Dies gilt etwa fur die
Einfuhrung eines E-Ticketings. So kbnnen
Nutzer des OPNVs der Stadt Wiirzburg
beispielsweise bereits heute Fahrten im
Nahverkehr tber eine App abrechnen, die
unkompliziert und ohne Befassung mit dem
Tarifsystem das beste Angebot je Fahrt
ermittelt (www.wvv.de/fairtiq).

Nicht zuletzt der Erfolg des 9-Euro-Tickets ze
aktuell: die Attraktivitat des OPNV lasst sich
neben dem Angebot Uber das Tarifsystem
steuern. Insbesondere bei den Zeitkarten
(Kapitel 2.5.6) regen wir an, Angebote fur
Abonnenten auszubauen, etwa durcledi
Moglichkeit, weitere Personen am Wochenen
mitnehmen zu kénnen. Auch mit Aspekten, w
der kostenfreien Fahrradmitnahme oder der
Ubertragbarkeit von Monatskarten kann OPN
attraktiver gestaltet werden (s. hier z.B. die
Angebote des Verkehrsverbunds Mainfranker
unter www.vvm-info.de/fahrkarte).

Uber die Einfilhrung eines RBL-Systems kont
wie in Kapitel 7.2.4 beschrieben, Echtzeitdate
zum OPNV-Geschehen gewonnen werden.
Damit lassen sich automatisierte Bewertunge
der Einhaltung von Betriebspflichten erstellen
Wir bitten daher, von der in Kapitel 7.1.1
erwahnten Dokumentationspflicht fur
beauftragte Verkehrsunternehmen abzuseher
da die Erstellung derartiger Qualitatsberichte
mit birokratischem Aufwand verbunden ist, d
technisch vermeidbar wére.

Grundlegend sollte die Weiterentwicklung des
OPNV-Angebots im Landkreis Bad Kissingen
einem zielgerichteten Marketing einhergehen
um potentielle Kann-Fahrer zum Umstieg zu
bewegen.

Zudem basieren die Zielvorgaben des neuen
Nahverkehrsplans auf einer Bestandsaufnahr
und Schwachstellenanalyse (Kapitel 2), die
Méngel in der empirischen Datengrundlage
aufweist und somit hinsichtlich der
Schlussfolgerungen in Frage gestellt werden
kann (s.u.).

Zur Kenntnis genommen. Erlauterungen s. u.

Bewertung der empirischen Datengrundlagen
Im Rahmen der Bestandsaufnahme und
Schwachstellenanalyse wird seitens der
Fachplaner als Grundlage zur Ableitung von
Wegepotenzialen im Kapitel 2.2.2 auf den
Berufsverkehr eingegangen.

Hierbei werden jedoch lediglich Pendlerzahle
und -saldi betrachtet. Wesentlich
aufschlussreicher zu tatsachlichen

Zur Kenntnis genommen.

Eine entsprechende Erganzung ist parallel zu
Anhorungsverfahren erarbeitet worden und
wird sich im endgiltigen Dokument wieder
finden.




Pendlerbewegungen im Landkreis und den
Nachbargemeinden waren Quell-Ziel-Matrize
die Uber die Statistik der Bundesagentur fr
Arbeit bis auf Gemeindeebene verflgbar sind
Diese Daten ermdglichen einen wesentlich
detailscharferen Einblick in funktionale
Verflechtungen, die wiederum Grundlage der
Linienplanung zwecks Gewinnung berufstatig
Kann-Fahrer fir den OPNV sein sollten. Hier
empfehlen wir eine Nachbesserung, da die
Fortschreibung des Nahverkehrsplans
andernfalls ihr Potential zur Starkung des OP
t bzw. ihr Beitrag zur Mobilitdtswendenicht
vollends ausschopfen kann.

Im Kapitel 2.1.6 wird auf die Beschéaftigtemd
Branchenstruktur eingegangen. Hierbei werdg
Datengrundlagen verwendet, mit denen sich
OPNV-Potentiale durch Wirtschaftsad
Pendlerverkehre nicht abbilden lassen. So wi
Jv. & d o0 cudIGEHUSE] P ]
auf Daten des Standortportals Bayern
verwiesen (Seite 25). Dort werden jedoch
lediglich freie Gewerbe- und Industrieflachen
aufgelistet, da das Portal primar zur
Orientierung fur Unternehmen zu verflgbarer
Flachen in Bayern dient. In der Tabelle fehlen
somit alle Gewerbe- und Industriegebiete, dig
bereits voll besetzt sind. Von daher kann mit
diesen Daten bestenfalls eine Aussage zu
kunftigen Bedarfen nach OPNV getroffen
A E vX ep uAJE Jv E "%
unbebaute Flache je Gewerbend
Industriegebiete aufgefuhrt, aussagekraftiger
ware jedoch die Gro3e der Flache mit Baureg
(s. z.B. die gro3e Diskrepanz eben dieser bei
Werte beiderGE& o Z ¢ u <& pl ¢
Gemeinde Wildflecken). Die aus der Tabelle
c' A GundIndustriP ] 8§~ P o ]
Schlisse sind in der Folge nicht verwertbar u
sollten auf Basis der korrekten Daten berichti
werden. Zur Bewertung der aktuellen
wirtschaftsspezifischen Ansiedlungen und
Ansiedlungsschwerpunkte empfehlen wir dah
auf Daten der oOrtlichen Gewerbeamter
zurickzugreifen und/oder eine
Unternehmensbefragung durchzufihren.

Zur Kenntnis genommen. Anderung im NVP:
In der Tabelle 3 auf Seite 25 werden zusétzlid
alle im Rahmen der Gemeindebefragung
ermittelten Arbeitsplatzschwerpunkte der
Gemeinden mitaufgefihrt und durch eigene
Recherchen erganzt.

Bezuglich der Verkehrsbewegungen im Konte
Nahversorgung (Kapitel 2.1.7) empfehlen wir
die dezidierten Befunde der IHK-Studie

c EE]Z &I ]8s v oCe vipE
Nahversorgung in l&ndlichen Raumen

D JV(E vl ver ~ }Avo} puvs &
www.wuerzburg.ihk.de/mediathek/publikatio-

Zur Kenntnis genommen. Anderuimy NVP:
Die Befunde der IHK-Studie werden in das
Kapitel 2.1.7 einbezogen.




nen) mit in die Betrachtungen einzubeziehen.
Ferner empfiehlt es sich, OPNV-
Nutzerpotentiale Uber die Analyse
gemeindespezifischer Kaufkraftdaten,
insbesondere der Einzelhandelszentralitat,
abzuleiten.

Hinsichtlich der Betrachtung der
Verkehrsaufkommen aus dem Bereich
Tourismus (Kapitel 2.1.8) weisen wir darauf h
dass sich die von den Fachplanern
herangezogenen Daten des Bayerischen
Landesamtes fur Statistik ausschlief3lich auf
Beherbergungsbetriebe beziehen, die mehr a
zehn Gaste gleichzeitig beherbergen kdnnen
(Abschneidegrenze) und somit fur die zu
Grunde liegende Fragestellung nur sehr bedit
valide sind. Tatsachlich nehmen im
Untersuchungsraum insbesondere abseits de
Ubernachtungshotspots kleinere
Beherbergungsbetriebe
(Gasthauser/Pensionen, Ferienwohnungen el
mit unter zehn Betten fur den Landtourismus
eine groRe Bedeutung ein und sollten deshall
in die Betrachtungen einflieBen. Gerade abse
der Hauptlinien des neuen OPNV-Netzes nim
ein ausschlieBlich auf Bedarfsverkehre
ausgerichtetes OPNV-Angebot negativ Einflu
auf die touristische Attraktivitat der Region Bg
Kissingen.

Wir freuen uns, wenn unsere Stellungnahme
bei Ihnen im Sinne einer zukunftsorientierten
Entwicklung des OPNV im Landkreis Bad
Kissingen auf Beachtung st6f3t. Gerne bringe
wir uns in den weiteren Prozess im Interesse
der mainfrankischen Wirtschaft ein und stehe

Ihnen als Ansprechpartner zur Verfiigung.

Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung im
NVP.

Begriindung: Aus Gutachtersicht andert die
Nichtbetrachtung kleinerer
Beherbergungsbetriebe nur bedingt etwas an
der Grundaussage. Das System OPNV ist, ur]
effizient betrieben werden zu kénnen auf
gewisse Fahrgastmengen angewiesen, derar
kleine Beherbergungsbetriebe sind aus unser
Sicht nicht in der Lage, relevante
Fahrgastmengen zu generieren. (Die
potenziellen Fahrgéste von/ zu den
Beherbergungsbetrieben kénnen deutlich
effizienter mit dem Bedarfsverkehr befordert
werden, was im aktuellen Konzept auch
vorgesehen ist.)

Seniorenbeirat der Stadt Bad Kissingen

Die vorliegende Studie ist Uber einen langere
Zeitraum entstanden und beriicksichtigt die
Notwendigkeit an aktuellen zukunftsweisende
Entwicklungen fir eine weitreichende
Veranderung von Gesellschaft und Umwelt ni
marginal.

Ein weltweiter Klimawechsel mit seinen
vielschichtigen Auswirkungen auf regionaler,
nationaler und internationaler Ebene fur
Mensch, Gesellschaft und Natur wird mit sein
Auswirkungen auf das hier anstehende
Nahverkehrskonzept kaum naher reflektiert. B
Herunterbrechen dieses Prozesses auf die

Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung im
NVP.

Begrindung: Der Nahverkehrsplan ist als
Planungsinstrument nur bedingt fur
grundlegende Betrachtungen von globalen/
nationalen Trends geeignet. Vielmehr sollen i
Nahverkehrsplan die Grundlagen fir die
zukiinftige Ausgestaltung des OPNV im
Zusténdigkeitsbereich des Aufgabentragers
festgelegt werden.




regionale Ebene unseres Landkreises ist nur
schwer auszumachen.

Dagegen drangt sich der oberflachliche Eindr
auf, dass insbesondere die Umsetzung einer
E(}E Eo] Z v uv e<]JvvAl}oo
im Rahmen eines Nahverkehrskonzeptes im
Schwerpunkt des vorliegenden Konzeptes st¢

t neben einer Aktualisierung statistischer
Daten.

Der Seniorenbeirat empfiehlt daher,
insbesondere die Zielvorgaben (S./15 und S.
zu Uberdenken und an vorderster Stelle zu
erganzen. Der Landkreis sollte vorangehen u
eine moderne und zukunftweisende Vision
seiner Verkehrspolitik verwirklichen. Die
Langfristigkeit einer Umsetzung, sollte die
Zielvorstellung nicht beeinflussen.

Die Offentlichkeitswirkung einer solchen Visio
wird vermutlich in ihrer positiven
Wahrnehmung tber die Grenzen des
Landkreises weit hinausgehen.

Einfliigen von Hauptzielen:
Der OPNVm Landkreis Bad Kissingen hat zun
Hauptziel:

X Anreize schaffen, vom Individualverkehr
umzusteigen auf den OPNV

Anreize schaffen, innerhalb gréRRerer
Gemeinden und Stadten den privaten
Autoverkehr deutlich zu reduzieren

Den Gruppen Jugendliche, Menschen mit
Behinderungen und Senioren sollte eine
kostenfreie Nutzung des OPNV angebote
werden, um Mobilitdt Gberhaupt erst zu
ermdglichen, das Recht auf
Selbstbestimmung zu starken und die
allgemeine Lebensqualitat zu steigern.
Das ohnmachtige Geflhl, im Alter oder be
Behinderung an gewohnter
Mobilitatsfreiheit zu verlieren, kann durch
das Angebot der kostenfreien Nutzung de
OPNV wesentlich abgemildert werden.

X

Zur Kenntnis genommen. Anderungen im NV
Daruber hinaus werden folgende Ziele
angestrebt:

x Schaffung von Anreizen zum Umstieg vor
MIV auf den OPNV

Etablierung des OPNYV als tragfahige
Alternative zum MIV

Einflgen an geeigneter Stelle:

X Alle Haltestellen sind zumindest mit einer
(einfachen) Sitzbank auszustatten. Das

C UeZ He Z VA ]e8 AOve Z yel
aufgrund der vorhandenen Finanzmittel
nicht immer zwingend notwendig.
Fahrpléne sind einfach zu gestalten.
Sonderdrucke fur Menschen mit
Behinderung und Senioren sind vorzuseh
Anm.: Es kann doch nicht sein, dass in Ba
Kissingen von der VHS schon ein Kurs zU

X

Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung im
NVP.

Begriindung: Die meisten Punkte finden sich
oder in &hnlicher Form bereits im NVP-Entwu




Fahrplanlesen angeboten wird! Diese
Notwendigkeit eines VHS-Kurses sollte es
nicht geben dirfen.

Erh6hung der Fahrfrequenzen / -haufigke
Einsatz von kleineren Bussen, die aber
oOfter. Ideen wie Sammeltaxi oder vermehi
CZU(S A]N ¢]Jv U " V]IE Vv
Zu unterstreichen.




Verkehrsunternehmen

VU SegeAG

Vielen Dank, dass Sie uns die Gelegenheit
geben, unsere Sichtweise zum
Nahverkehrsplan, insbesondere zum Kapitel
Anforderungen an die Fahrzeugqualitéat zu
aulRern.

Die Anforderungen an die Fahrzeugstattung
sind im Nahverkehrsplan richtig, im Gegensai
zu den Ausschreibungen, wo teilweise
Niederflurtechnik mit 45 Fahrgastplatzen
gefordert wurden.

Zu Bedenken wére auch, dass momentan im
Landkreis aulRer der Stadt Bad Kissingen kau
podestfreie Fahrzeuge eingesetzt werden, da
die meisten Low Entry Fahrzeuge, die
ublicherweise im Uberlandverkehr eingesetzt
werden, Podeste zwischen Tur 1 und Tir 2
haben

Da bei dieser Beschreibung nur
Niederflurtechnik eingesetzt werden kann,
ergeben sich dadurch eben diese 35 SitzplatZ
Im landlichen Raum bei Uberlandverkehren, i
denen sich die Fahrgaste zwischen 30 und 6(
Minuten im Bus befinden, sind die Sitzplatze
auRerst unbequem und meist muss auch mit
Stehplatzen gefahren werden. Da der
Linienverkehr in Kombination mit dem
Schulbusverkehr gefahren wird, kbnnte es hig
zu Kapazitatsproblemen kommen, sowie zu
Beschwerden der Eltern, da Schiiler vermehr
stehen mussen.

Die Anforderungen sind positiv zu bewerten,
dadurch der Fahrzeugeinsatz erheblich erhoh
werden muss, d. h. im
Schulbusverkehr/Schulzeitlage miissen
zusatzliche Busse eingesetzt werden, da son
mit Beschwerden der Eltern zu rechnen ist,
wenn viele Schiler stehen missen. Bei
entsprechender Vergitung und doppeltem
Fahrzeugeinsatz kann hier leicht Abhilfe
geschaffen werden.

Zur Kenntnis genommen. Anderungen im NV
g fliaelice Tiren im
Standardbus-bzwdrerdoppelfligelige
Tiren.i lenkbus
eine doppelflugelige Tar im
Standardbus bzw. zwei doppelfligelig
Tiren im Gelenkbus
podest-und stufenfreier
lanenraumgestaltundpurchgang
zwischen Tir 1 und Tur 2 bei
Standardlinienbussen und
Standardgelenkbussg®itze bzw.
Sitzgruppen kdnnen sich auf Podester,
befinden)

VU GWK Reisen GmbH

Bei der Fahrzeugqualitat werden nur Fahrzeu
mit Niederflur akzeptiert. Der Fahrgast soll
ohne Stufen ins Fahrzeug einsteigen kdnnen,
Dieser Gedanke ist grundséatzlich zu begrif3e
Nachdem der Umweltgedanke und die
Kosteneinsparung in unserem Unternehmen
eine Rolle spielt, wird in der Nebenzeit ein

Zur Kenntnis genommen, keine Anderung im
NVP.

Begrindung: Ein Verzicht auf barrierefreie
Fahrzeuge ist aus Gutachtersicht auch in
Nebenzeiten nicht zielfuhrend.

Das Argument, dass ein Verkehrsunternehme
alle Fahrgaste kennt, ist nur bedingt




kleineres Beforderungsgefal eingesetzt. Die
meist ein Sprinter mit 8 Sitzplatzen. Diese
Fahrzeuge haben jedoch keine
Niederflurtechnik. Es ware wiinschenswert,
wenn die Mdglichkeit besteht, dass in den
Nebenzeiten z.B. Sprinter eingesetzt werden
kénnen. Wir fahren nattrlich nur eine Linie un
kennen unserer Fahrgaste. Wir wissen auch
genau, dass keine Rollstuhlfahrer zu beférdel
sind. Sonst wirden wir auch keinen Sprinter
einsetzten.

Das zeitliche Beférderungsfenster vort 59
Uhr bzw. 22 Uhr finde ich zu Uberdimensionig
Aufgrund von unseren Erfahrungen ist nach
18:00 Uhr der OPNV in unserer Region so gu
wie gar nicht mehr frequentiert. Auch vor 06:(
Uhr nutzen nur wenige Personen den OPNV.
Um den Umweltgedanken zu férdern, wéare ei
kurzere Bedienung des OPNV’s wiinschensw
Auch hinsichtlich des benétigten Personals ka
ich mir bei der aktuellen Situation nicht
vorstellen, woher das bendétigte Personal
kommen soll.

anzuwenden: Mit den Veranderungen im OPN
des Landkreises sollen explizit auch potenzie
Neukunden angesprochen werden.

Die Beforderungszeiten sind explizit von
Vertretern unterschiedlicher Zielgruppen
gefordert worden.

Lokale Nahverkehrsgesellschaft Fulda mbH

Nach Durchsicht der zur Verfiigung gestellten
Unterlagen haben wir keine wesentlichen
Anmerkungen zum vorgelegten Planentwurf,
wollen jedoch die beabsichtigte Verdichtung
des Hauptnetzes in einem einheitlichen
Stundentakt mit guten Anbindungen an das
Uberregionale Schienennetz ausdrticklich
beflrworten. Insbesondere fur die vorgesehe
Verbesserung des Angebotes zwischen Bad
Briickenau und Fulda als neue Linie 750
begriifRen wir und stehen fur
Abstimmungsgesprache gerne zur Verfligung

Zur Kenntnis genommen, keine Anderung im
NVP.




OvB GmbH

Wir stellen fest, dass die unter 7.5.2
vorgegebenen Busgréfien und Anforderunget
zwar fUr Stadtverkehre, nicht jedoch flr
Uberlandverkehre geeignet sind.

Zur Kenntnis genommen. Keine Anderungen
NVP.

Begriindung: Die in der Stellungnahme
bemangelten Aspekte sind nicht préazise gend
ausgefihrt, als dass eine mdgliche Anpassun
des Entwurfs aus Gutachtersicht moglich wér

Stadtwerke Bad Kissingen GmbH

5.1.6 Stadtverkehr Bad Kissingen:

1. Bessere Anbindung des Stadtverkehrs
an den SPNV:
x Die Linien 2/5/7 fuhren bereits zun

Bahnhof in Bad Kissingen, teilweis
sogar im Halbstunden-Takt;

X Speziell die Linie 5 dient als Almd
Zubringer fir Schiler (extra
eingerichtete Verstarker-Touren.
Frihs, z. B. 07:30 Uhr ab Bahnhof
und Mittags, z. B. 13:00 Uhr ab
Minchner StralRe) und Berufstatig
(06:50 Uhr ab Mlnchner Stral3e,
Zug 803 nach Schweinfurt um 07:
Uhr wird erreicht).

Zur Kenntnis genommen.
Anderung im NVP:
Es iskergebnisoffeniy % E°( vY

2. Anbindung an die neugeordneten Lini

im Landkreis:

X Anbindungen bestehen bereits, z.
als Zubringer (Linie 5 ab 06:00 Uh
und Linie 8 ab 06:20 Uhr, beide al
Minchner Stral3e) zur Linie 8142
(neu = 700, Abfahrt 06:52 Uhr ab
Berliner Platz) nach Bad Neustadt

x Oder als Abbringer (Linie 5 und
Linie 8 ab 14:03 Uhr, beide ab
Minchner Stral3e) von der Linie
8141 (neu = 740, Ankunft 14:00 U
an Berliner Platz) aus Hammelbur

Zur Kenntnis genommen. Anderung im NVP:
oben.

Begrindung: Es soll die Anbindung an die
neugeordneten Linien geprift werden, deren
Fahrplane sich ggf. in Zukunft &ndern.

Die Abfahrtszeiten des Stadtbusses in Punkt
und 2, aber auch insgesamt kénnen und duirfé
nicht verandert werden, da sonst das gesamt
Stadtbusnetz (Anschluss-Linien!) nicht mehr
funktionieren wirde.

Zur Kenntnis genommen. Anderung im NVP:
oben.

2. Einbindung in die Bedienung mit
Bedarfsverkehren des Landkreises montags |
donnerstags zwischen 19:00 und 22:00 Uhr:

X Ist nicht mit Stadtbussen als Gefald
betriebswirtschaftlich darstellbar.

Erfahrungen wurden hier bereits aus

Zur Kenntnis genommen. Anderung im NVP:

x Einbindung in die Bedienung mit
Bedarfsverkehren des Landkreisesontags
bis donnerstags zwischen 19:00 und 22:0
Uhr




frGheren Jahren (Reinhard Weltz) gemach
Stadtbusse fuhren hier starr bis 22:00 Uhi
unter der Woche (offene Geschifte bis
22:00 Uhr). Die Stadtbusse fuhren
PE,”S v§ Joe 0 & ~c' ]*S &

Eine Moglichkeit stellt das AST (regulér von
Freitag bis Samstag u. Feiertags) dar. Jedoch
hier auch die Betriebswirtschaftlichkeit
genauestens zu prifen. Zudem stellt der
Fachkraftemangel ein weiteres, ausgepragtes
Problem dar. Eine Zusage kdnnen wir tber dg
Anrufsammeltaxi somit nicht ohne weiteres
erteilen.

1 Es sollen Fahrzeuge der gleichen Qualitat w
im Landkreis eingesetzt werden (keine Busse

Seite 136t 7.5.2 Anforderungen an die
Fahrzeugausstattung:

1. Platzkapazitdt: Mindestens 35 Sitzplatze bg
Standardlinienbussen:

x  Die geforderten Sitzplatze sind
bauartbedingt (z. B. wegen Erdgasmotor)
bei den Stadtbussen nicht einzuhalten;
Die Fahrzeuge wurden alle in der jingere
Vergangenheit angeschafft (2014-2020);
Die Anzahl der Sitzplatze befindet sich zu
Teil unter 30. Diese werden jedoch nur in
den Schiler-Stol3zeiten (Frihs und
Mittags/Nachmittags) voll beansprucht!

Ein Auswechseln der Fahrzeuge aufgrund de
Sitzplatzkapazitat ist unwirtschaftlich und
betriebswirtschaftlich nicht darstellbar.

Zur Kenntnis genommen. Anderung im NVP:

X Platzkapazitat:
o StandardlinienbugUberland/
Regionalverkehr) 35 Sitzplatze

o Standardliniengelenkbus
(Uberland# Regionalverkehr)47
Sitzplatze

o Standardlinienbus (Stadtverkehr):

26 Sitzplatze

Wir sehen die Forderungen des geplanten
Nahverkehrsplans hinsichtlich des
Stadtbusverkehrs &uf3erst kritisch. Die
Forderungen sind aus unserer Sicht
betriebswirtschaftlich nicht zu erfillen und
tragen nicht zur Verbesserung der Linien-
Bewirtschaftung im Stadtbusverkehr bei.
Somit kbnnen wir den Forderungen, wie hier
Einzelnen geschildert nicht zustimmen.

Zur Kenntnis genommen.

Bezugnehmend auf den Entwurf des
Nahverkehrsplanes unter 4.6.1 Anforderunge
an Standardlinienbusse haben wir folgende
Stellungnahme:

Punkt 4: Bei dem Standardiiberlandbus, der
unter der Zulassungsklasse 2 der verbreitetst
Bustyp aller Unternehmen in der LowEntry-

Zur Kenntnis genommen.
Anderung im NVP:

X podest-und stufenfreier
tanenrabmgestaltundurchgang
zwischen Tdr 1 und Tur 2 bei
Standardlinienbussen und
Standardgelenkbussd®itze bzw.




Ausfihrung ist, sind die
Schwerbehindertenplatze immer auf einem
kleinen Podest, egal welche Position. Deshal
133 v AJEU ] vu EIuvP c+$§
Nahverkehrsplan zu streichen.

Punkt 9: Wir bitten bei der AulRenwerbung ein
vollflachige Fensterbeklebung mit Lochfolie, ¢
in der neuesten Ausflihrung von innen nach
auf3en eine sehr gute Durchsicht bietet,
zuzulassen. Dennoch bitte aufnehmen, dass
unmittelbaren Sichtbereich der Fahrgaste ein
Buchstaben-Beschriftung nicht zulassig ist.

Punkt 13: Wir bitten die Fahrzielanzeige innef
genau zu definieren. Soll es eine
Fahrzielanzeige als LED-Anzeige sein, nur
Schrift? Oder eine moderne Anzeige Uber TF
Bildschirm?

Diese Punkte ebenso bei den Anforderungen
Klein- und Minibusse Gbernehmen.

Sitzgruppen kénnen sich auf Podester
befinden)

X bei der Fahrzeug-AulRenwerbung sind
die Fensterflachen von Beklebungen s
freizuhalten, dass die Fahrgaste eine
freie Sicht aus den Fenstern haben ur
die Orientierungsmaoglichkeiten und dg
Sicherheitsempfinden der Fahrgéste
nicht negativ beeinflusst werden
Zulassig sind Beklebungen mit
Lochfolien, die eine Durchsicht von
innen nach auf3en bieten. Dabei ist
darauf zu achten, dass eine
Beschriftung im unmittelbaren
Sichtbereich der Fahrgaste nicht
zulassig ist,

x Fahrtzielanzeige innen und auf3en
kontrastreich mit ausreichend grof3en
Schriften und leicht
erfassbar/verstandlicHnnenanzeigen
als TFT-Monitor mit Haltestellenband,
diese solltenvon allen Fahrgastplatzer
gut erkennbar und lesbar sein)

Bezugnehmend auf Ausfihrung der Haltestel
(Busbord): Ich méchte darauf hinweisen, dass
bei einem 18er Busbord an der Haltestelle be
hartem Anfahren des Busses das Felgenhorn
und der Bord beschadigt werden. Weiterhin
wird bei Bussen mit Radabdeckung diese
Abdeckung beschéadigt. Das Ergebnis wird se
dass die Busfahrer soweit vom Bord stehen
bleibt, dass wieder eine Gefahrenstelle fiir die
Fahrgaste entsteht, besonders bei
Gleitsichtbrillen-Tréager. Deshalb empfehlen w
das Haltestellen-Bord in 16 cm Hohe
vorzuschreiben. Eine Alternative ware das
Kasslerbord plus, bei dem allerdings bei der
hohen 21er Ausfertigung die Aul3enschwenk-
Tlren bei gegensétzlicher Querneigung der
Fahrbahn zum Gehweg nicht aufgehen
(Erfahrung an Haltestellen in Bad Briickenau
Selbst bei tieferem Einbau ist darauf zu achte
dass die Anfahrflache mindesten 16 cm hoch

Zur Kenntnis genommen. Anderung (Ergéanzu
im NVP:

455 Haltestellenborde

Der Haltestellenbord muss aus Grunden der
Barrierefreiheit mindestens 18 cm hoch sein
(um einen mdglichst spaltfreien Einmnd
Ausstieg zu gewabhrleisten). Andererseits ist [
einer Ausfuihrung des Bords mit gerader
senkrechter Anfahrkante die Gefahr eines
Felgenschadens am Fahrzeug bzw. einer
Beschadigung der Bordkante gegeben. Um d
zu vermeiden, sind auch Borde mit einer 16 ¢
hohen Anfahrkante, allerdings ebenfalls mit
mindestens einer 18 cm hohen Plattform
zulassig. Das kann etwa mit einer Aussparun
Rundung an der Bordkante gewahrleistet
werden.




Nachbaraufgabentrager

Landkreis Rhon-Grabfeld

Aufgrund der bereits im Vorfeld erfolgten
intensiven Abstimmung Uber die Inhalte beide
Nahverkehrsplane, auf die in der Einfihrung
bereits hingewiesen wird, und nicht zuletzt
durch die Befassung eines gemeinsamen
Gutachters ergeben sich aus Sicht des
Landkreises Rhon-Grabfeld keine neuen
Aspekte oder Vorschlage zum Inhalt des
Nahverkehrsplanes.

Anbei Ubersende ich aber eine Stellungnahm
des Vorstands der Verkehrsgemeinschaft Rh
Grabfeld (VRG) vom heutigen Tage, in der au
die Anforderungen zur Fahrzeugausstattung
und zur Qualifikation des Fahrpersonals
eingegangen wird und die ich zu prifen und ¢
nochmals abzustimmen bitte, da sie auch der
gemeinsamen Freizeitbusverkehr betreffen.
Ich darf abschlieRend anmerken, dafd auch dg
Landkreis Rhon-Grabfeld demnéchst den
Entwurf seines neuen Nahverkehrsplanes im
Rahmen des Anhoérungsverfahren tbersende
wird, auch wenn sich durch letzte
Entwicklungen vor allem in der Bewertung vo
bedarfsgesteuerten Verkehren durch
zustandige Gremien eine Verzogerung ergeb
hat.

Zur Kenntnis genommen, keine Anderung im
NVP.

Anderungen sind bei den "Anforderungen an
die

Fahrzeugausstattung" notwendig.

Die Setra S 415 LE haben vorne eine Tur ung
hinten eine Doppeltir.

Zwischen Tur 1 und Tur 2 sind die Sitze auch
Podesten.

Auch die Ausstattung mit dem eTicket fur alle
Busse?!?

Schadensbeseitigung:

binnen 10 Werktagen ist oftmals von Seiten d
Werkstatten/Lackierer unméglich
Fahrpersonal:

Ortskunde zu Freizeitmdglichkeiten?!? - finde
ich Ubertrieben.

Zur Kenntnis genommen. Anderwgim NVP:

*—zwei-doppelfligelige Firenim
Standardbus-bzw.drei-doppelfligelige
Tirentm-Gelenkbus

x eine doppelfliigelige Tur im
Standardbus bzw. zwei doppelfliigelig
Taren im Gelenkbus

X podest-und stufenfreier
nnenraumgestaltundurchgang
zwischen Tar 1 und Tur 2 bei
Standardlinienbussen und
Standardgelenkbussd®itze bzw.
Sitzgruppen kdnnen sich auf Podester,
befinden)

x Beschadigungen werden-nnerhatb-vo
zehn-\Werktageneitnahrepariert;
eventuelle Unfallgefahren sind sofort 2
beseitigen.

x Das Fahrpersonal muss tber
ausreichende Kenntnisse zum Fahrple
zum Liniennetz, zu den relevanten
Anschlussbeziehungesowie zum
jeweils geltenden Tarif-sewie-zur




értlichen-Situation{z- B Ortskunde
beziialic! o | icle)

verfiigen und hierzu dem Fahrgast be
Bedarf Auskunft geben.

Stadt und Landkreis Schweinfurt

Die Stadt und der Landkreis Schweinfurt als | Zur Kenntnis genommen.

Aufgabentrager des offentlichen Anderungen im NVP:
Personennahverkehrs erheben keine Die Linie 214 wird in Linie 213 umbenannt.
Einwendungen gegen den vorliegenden Hintergrund: Die Linie des Landkreises
Entwurf. Schweinfurt hat wéahrend des

Folgenden Hinweis méchten wir zur Linie 213 Planungsprozesses ihnre Nummer geéandert,
geben: nachdem der Entwurf des NVP fir den

- Der Liniensteckbrief fur die Linie 213 fehlt. | Landkreis Bad Kissingen in die Anh6rung

- Der Landkreis Schweinfurt sieht auf der Lini| gegangen ist. Bis auf die Liniennummer
213 kein groRRes Verkehrsbeddrfnis. Die Linie| behalten die Feststellungen im Entwurf ihre
wurde in die Planungen mit aufgenommen, d¢ Giiltigkeit.

einige Schilerinnen und Schiiler vom Landkr
Bad Kissingen (MafR3bach, Rothausen,
Poppenlauer, Thundorf, etc.) nach Schweinfu
in die weiterfihrenden Schulen mit der derzei
gultigen Linie 8171 fahren. Wir empfehlen, di¢
Fahrgastzahlen genau zu beobachten und dig
Linie zu evaluieren. Bei einem zu geringen
Fahrgastaufkommen ist es aus unserer Sicht
wirtschaftlicher, wenn die Linie auf den
Bedarfsverkehr und 3 Schiilerfahrten pro Tag
umgestellt wird.




AnhangD t Synopse Anhorungsverfahren 2024



Gemeinde, Stadte und Markte des Landkreises Bad Kissingen

Stadt Bad Briickenau

Keine Ergdnzungen/ Einwande.
(telefonische Rickmeldung)

Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung im
NVP.

Markt Burkardroth

Die Notwendigkeit zur Anpassung des
Nahverkehrsplanes der aufgrund der
geanderten Rahmenbedingungen wird Seiten
des Marktes Burkardroth dem Grunde nach
anerkannt. Allerdings sprechen wir uns
nachdrtcklich gegen folgende vorgesehene
Anderungen aus:

Linie 720 (aktuell 8113)

Wenn wir dies richtig verstehen, solle kinftig
der Haltepunkt am Verkehrskreisel Lauter
entfallen. Dieser wird insbesondere beim
nachmittaglichen Schilerverkehr aus Bad
Kissingen kommend von Schiilern aus unserg
Gemeindebereich aufgrund von sonst eher
unginstigen Fahrtzeiten auf den weiteren
Buslinien auch ohne unmittelbare 6rtliche
Anbindung sehr stark in Anspruch genommer
Eine Streichung ist hier mehr als
unangemessen, insbesondere wenn
bericksichtigt wird, dass im Gegenzug sogar
eine zusatzliche Anbindung von Poppenroth
Uber eine Haltestelle an der B286 gepriift
werden soll. Die beiden Haltestellen am
Kreisverkehr Lauter wurden erst im Zuge des
Verkehrsknotenpunktbaus erstmalig mit
Bushaltebuchten und neuen Wartehallen
ausgestattet. Im Ubrigen werden die
Haltepunkte Poppenroth und Kreisel Lauter v
der Linie Bad Kissingen Bad Brtickenau scho
seit vielen Jahren angefahren.

Weiterhin bitten wir um Aufklarung zu den
Folgen des geplanten Wegfalles der aktueller
Linie 8142 (Fortschreibung 2022 als Linie 734
kunftig wegfallend). Ist es korrekt, dass die
bisherige Linie auch kunftig als dem
Erganzungsnetz zugehdrend im Zuge des
Bedarfsverkehrs weiterhin bedient wird die
Fahrgaste den Bus letztendlich im Stundenta
ordern kdnnen? Auf der bisherigen Linie
werden auf H6he von Stralsbach bzw.
Frauenroth bislang die Haltestellen an der
Staatsstral’e St. 2430 angefahren. Wére dies

auch bei einer kuinftigen Bedienung im Zuge

Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung im
NVP.

Begriindung: Zu beiden Sachverhalten sind
Klarungsgespréache gefihrt worden, dabei sin
die Missverstandnisse/ Unklarheiten
ausgeraumt worden.




eines fahrplanlosen Bedarfsverkehrs weiterhi
gewahrleistet?

Falls die vorgenannten Fragen positiv
beantwortet werden kdnnen und auf einen
Wegfall der Haltestellenpunkte am Kreisverke
Lauter verzichtet wird, erklart der Markt
Burkardroth seine Zustimmung zur
vorgesehenen Fortschreibung des
Nahverkehrsplans.

Verwaltungsgemeinschaft Euerdorf

im Namen der Mitgliedsgemeinden der
Verwaltungsgemeinschaft Euerdorf méchten
wir hiermit unsere Einwande gegen den
Entwurf des teilweise fortgeschriebenen
Nahverkehrsplans vorbringen.

Leider missen wir feststellen, dass die
Anbindungen unserer Gemeinden an das
offentliche Nahverkehrsnetz erneut nicht
verbessert werden. Dies fuhrt dazu, dass der
Umstieg der Bevolkerung auf den OPNV
weiterhin unattraktiv bleibt.

Besonders problematisch ist die Herabstufun
der Linie 8167 vom Nebennetz in das
Erganzungsnetz. Dadurch wird nur zu den
Schulzeiten ein Linienverkehr mit getakteten
Fahrzeiten angeboten, was fiir die Bevolkerut
keine ausreichende Mobilitatsgarantie
darstellt. Der Bedarfsverkehr wird nicht im
gleichen MalRe angenommen, was dazu fuhrt
dass viele Menschen weiterhin auf das Auto
angewiesen sind.

Wir fordern daher, den Linienverkehr der Linig
8167 wieder in das Nebennetz aufzunehmen,
um eine Anbindung an das o6ffentliche
Nahverkehrsnetz zumindest im bisherigen

Umfang zu gewahrleisten.

Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung im
NVP.

Begrindung: Samtliche Ortsteile der
Verwaltungsgemeinschaft Euerdorf sind
mindestens im Ergdnzungsnetz berlcksichtig
und kdnnen daher auf Fahrgastwunsch
stundlich bedient werden. Das stellt eine
deutliche Verbesserung gegentiber dem
aktuellen Angebot dar.

Die Schulverkehre werden auf dem aktuellen
Niveau fortgeflhrt, hier gibt es also keine
wesentlichen Einschrankungen.

Die angesprochene Linie ist ins Erganzungsn
herabgestuft worden, da es parallel eine im
wochentags im Stundentakt bediente
Bahnstrecke zwischen Hammelburg und Bad
Kissingen gibt.

Aufgrund der Breite des Saaletals halten wir
eine flachenhafte Bedienung mit
Bedarfsverkehren hier fir angemessen, da ei
umwegefreie Linienfiihrung nur dann
realisierbar ist, wenn Orte von der Bedienung
ausgenommen werden.

Stadt Minnerstadt

Keine Ergdnzungen/ Einwande.

Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung im
NVP.




Markt Oberthulba

Keine Ergdnzungen/ Einwande.
(telefonische Rickmeldung)

Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung im
NVP.

Gemeinde Oerlenbach

Das Gewerbegebiet A71 hat einen erhdhten
Anschlussbedarf aber noch keine Haltestelle.
Hier sind ca. 30Q@ 400 Mitarbeiter in den
verschiedenen Betrieben beschaftigt.

Wir bitten Sie diesen Bedarf zu berticksichtigg
und entsprechende Anfahrten einzuplanen.

Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung im
NVP.

Vorschlag: Der Prifauftrag zur Bedienung de
Gewerbegebiets A71 mit Regelverkehren blei
bestehen. Die Priifung kann auf3erhalb des
Nahverkehrsplans erfolgen.

An dieser Stelle sei zudem angemerkt, dass f
die Planungen eine wesentliche Zielgruppe
namlich die der Auszubildendetbereits
Anpassungen im Nebennetz vorgenommen
worden sind. So ist der Beginn der Bedienung
auf 5:00 Uhr vorverlegt worden, um auctedi
Betriebe in der Peripherie erreichbar zu
machen.

Des Weiteren ist zu beachten, dass fiir den
Bedarfsverkehr im Nebennetz virtuelle
Haltestellen angelegt werden sollen, so dass
auch das erwahnte Gewerbegebiet mit
mehreren virtuellen Haltestellen versehen
werden kann.

Markt Wildflecken

Keine Ergdnzungen/ Einwéande.

Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung im
NVP.




Trager offentlicher Belange/ Sonstige

Agentur fur Arbeit Bad Kissingen

Von Seiten der Agentur fir Arbeit wird der Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung im
Fortschreibung des Nahverkehrsplans des NVP.
Landkreises Bad Kissingen zugestimmt.

Gerne unterstitzen wir weiterhin bei der
Bekédmpfung des Fachkraftemangels.a.
durch unsere Beschéftigtenqualifizierung, mit
der bei Vorliegen der Voraussetzungen auch
Erwerb des Busfuhrerscheins oder eine
Umschulung als Berufskraftfahrer/in geforéder
werden kénnen.

Weiterhin sind wir auch bemiiht, auslandischg
Busfahrer/ innen fiir unsere Region zu
gewinnen. Diesbezuglich lauft aktuell z.B. ein
Projekt mit Italien und Spanien.

Kommunaler Behindertenbeauftragter Bad Kissingen
Keine Ergdnzungen/ Einwande. Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung im
NVP.

Regierung von Unterfranken

Die Zielvorstellungen und planerischen Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung im
Konzeptionen erfullen unter Berticksichtigung NVP.

der bestehenden Verhaltnisse die Vorgaben 2
Nahverkehrsplanung gemaf Art. 2 bis 7 und
13 BayOPNVG sowie § 8 Abs .3 PBefG und
werden von der Regierung von Unterframke
insofern begriuf3t. Etwaige Einwande sind nich
ersichtlich.

Die Zustimmung durch die Regierung von
Unterfranken gilt hiermit als erteilt.




Verkehrsunternehmen

GWK Reisen GmbH

Das zeitliche Angebot der Verkehrsleistung ig
sehr ambitioniert. In den Abendstunden kann
nicht genug Nachfrage generiert werden, um
den vorgesehenen finanziellen Rahnmen
rechtfertigen. Dartiber hinaus wird sich der
Fachkraftemangel auf die Mitarbeitersuche
auswirken.

Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung im
NVP.

Kommentar Der Umfang der anzubietenden
Verkehrsleistung soll sich in der Tat vergré3e
allerdings ist die Ausweitung des Angebots al
ein eindeutiger politischer Auftrag. Der Hinwe
mit dem Fachkraftemangel ist nicht von der
Hand zu weisen, hierbei mussen lokal/ region
Losungen angestrebt werden, um geeignetes
Personal zu finden/ zu halten.

Lokale Nahverkehrsgesellschaft Fulda mbH

Die Buslinie Bad Briickenddrulda wurde
gegenlber der ersten Fassung vom Haupt- ir
Nebennetz abgestuft und in diesem
Zusammenhang hinsichtlich Bedienungsumfg
und Bedienungsqualitat reduziert. Dennoch is
gegenlber dem Status-Quo-Angebot weiterh
eine Leistungsausweitung vorgesehen. Desh
mochte ich wiederholt betonen, dass die

beabsichtigte Verbesserung des Angebots au
dieser Linie ausdrtcklich begruf3t wird. Die LN
Fulda steht fur Abstimmungsgesprache
diesbeziiglich gerne zur Verfugung.

Nach Durchsicht der Unterlagen haben wir
daher keine Einwénde.

Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung im
NVP.




